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Un cadre réglementaire qui a évolué
LA DEMARCHE DE REVISN DUPLAN DEMOBILITE

AX - HFW TX-XQ SODQ GH PRELOLWD Une démarche réglementaire et transversale pour organiser la mobilité

/IH FDGUH UpJOHPHQWDLUH G-pODERUDWLRQ HW GH UpYLWIWRQ GX 3'0

Un PDM, Plan De Mobilité, est un document de planification des déplacements et de la mobilité, Code des Transports. Les grandes orientations du PDM sont fixées par :

obligatoire pour les agglomérations dépassant les 100 000 habitants. Il détermine les princip es f Laloi LOM /RL G-2ULHQWDWLRG@Qu @8HdécedhiRrE [2019)V pansformant en
régissant l'organisation du transport de personnes et de marchandises, la circulation et le SURIRQGHXU OD SROLWLTXH GHV PRELOLWpV GDQV O-REMHFW
VWDWLRQQHPHQW GDQV OH SpULPgQWUH GH 5HVVRUW 7HUULWRULD O ceikbuRetpidroprésVp 2UIJDQLVDWULFH GH OD ORELOLWp

Il fixe les orientations du territoire en matiere de déplacements pour les 10 an nées a venir. Il - L - .
. . S loi Climat & lie d aopt 2021), pour le développement de modes de
est obligatoirement suivietéva OXp DX ERXW GH DOV SRXU DVVXUHU oD pLvH H& 4 &AL GS—W'S?W(%% 1,290,2021). pou velopp

OHV DGDSWHU HQ IRQFWLRQ GH O-pYROXWLRQ GX WHUULWRLUH G HVERYE YW RYHATEF 8% CBS YTV S BV RIS

. L . . s La loi LOM instaure notamment les principaux changements suivants (détails page suivante) :
Le PDM doit permettre un équilibre durable entre les besoins en matiere de mobilit¢ et de P P g ( pag )

facilités G - D F Bwgterritoire, d'une part, et ala  protection de I'environnement et de la santé f La Région devient cheffe de file de la Mobilité (les orientations stratégiques se traduisant
d'autre part. au sein du SRADDET) et devient AOM (Autorité Organisatrices des Mobilités) lorsque les EPIC
2 Etablissement Public de Coopération Intercommunale - Q-RQW SDV SULV OD FRPSy
Il vise a contribuer a la diminution des émissions de gaz a effet de serre liés au secteur des mobilité ;
transports , selon une trajectoire cohérente avec les engagements de la France en matiére de lu tte

f Le PDM doit intégrer de maniére renforcée les thématiques modes actifs et transports de
marchandises.

f La notion de « sincérité financiere 2 GDQV OD FRQFHSWLRQ HW O-pFULWXUH (

contre le changement climatique, a la lutte contre la pollution de l'air et la pollut ion sonore, ainsi
qu'a la préservation de la biodiversité.

/H 3'0 GpILQLW GRQF DX WUDY H U \strgtéyi€Ihaldde répol Mdal R Qriskr® H 3'0 GRLW SHUPHWWUH XQH PLVH HQ #XYUH U pdbddiir\a\Wdd GX SOD

une diminution du trafic automobile, et un développement des modes alternatifs. objectifs non tenables,

Consommation énergétique et émissions de gaz a effet de serre par mode s de transport f La confirmation et renforcement de la prise en compte d H O-H Q YLUR Q Q HPH Q W [
Emissions de CO, des transports de passagers urbains et périurbains O-REOLJDWLRQ G:pYDOXDWMHé&@t 2005Y L UB QUESFHEWDWQRQ GH OD Gl

européenne 2001/42/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2001 relative a «
O-pYDOXDWLRQ GHVY LQFLGHQFHY GH FHUWDLQVY SODQV HW SURJ

Tramway (2) 3,3

La loi Climat et Résilience apporte les outils suivants :

Deux-rouss motorisés (1) 1107

X Encouragement au report modal de la voiture vers les transports collectifs en entrée de
1321 ville par le développement des parkings-relais (a inscrire dans les mesures du PDM),
possibilité pour le maire de réserver, sur voirie, certaines places de stationnement pour les
usagers des transports en commun (article 108_extension du pouvoir de police du maire),

—— 0 T X (IWHQVLRQ GH O-REOLJDWLRQ GH PLVH HQ SO@@s(@EMIRQHV | |

aux agglomérations métropolitaines DX VHQV GHG®H- ,R¥X\H KDELWDQWYV G
31 décembre 2024.

Bus (1)

Voitures particuligres pérurbain (1)

161,7

0.0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0
gC02/pass.km** L. ; L. o <

x Création d'une écotaxe par les régions : habilitation a légiférer par ordonnance pour

=* Grammes €O, par passage kilométre permettre la mise en place, par les régions disposant d'un domaine public routier et qui le

Fources: VRXKDLWHQW G-XQH FRQWULEXWLRQ VSpFLILTXH DVVLVH VXU O

[1) Deloitte pour 'ADEME "Etude sur les efficacités énergétigues et environnementales des modes de transports”- 2002 [doennées 2005)

[2) RATP -2016

champ : France métropolitaine ([phase amont + phase d'utilisation) X |nStaUI’atIOI’l de Ia nO'[IOI’l de ZAN ZZéI’O Art|f|C|aI|sat|0n Nette, G R Q W O . R E M H F W L I H V W G |_
les surfaces artific LDOLVpHY ORUV GHV RSpUDWLRQV G-XUEDQLVDWLR

SDUNLQJ GH SLVWH F\FODEOH G:LQIUDVWUXFWXUH URXWLqUH

Srand A

Besancen i\ ﬁf\\ exploin

W Métropole L

*Emissions de CO ; dues ala production d'électricite ou l'extraction, le raffinage et le transport des carburants



VXU GHV VROV GpMj XUEDQLVpVY RX XQH UHQDWXUDWLRQ j S
/ artificialisation des sols liée aux actions du PDM est intégré au sein du bilan
environnemental du PDM (cf. Annexe Environnementale).

Précisions sur les évolutions réglementaires et points a considérer au regard de la LOM?

Au regard de la LOM le PDM considére les enjeux suivants

M La OLPLWDWLR Q GH O - p.Wik@rkichlatiQiwest étdblizl aec le SRADDET de la Région et l¢
révision du SCoT, le PDM G LV SRV HapporX @ compatibilité avec le SCoT devenu intégrateur
depuis la Loi ALUR. Il V-O0Jdonc G-DSSUpFLHU O-RUJDQLVDWLRQ triveétdJdés
documents de planification, dont les PLH et les PLUi, qui permettent une prise de conscience sur les
HQMHX[ HQ PDWLqUH GH GpSODFHPHQWYV HW G-DUWLFXODWLR(

La prise en comp te des impacts environnementaux , réel critere de choix permettant de guider
O-pODERUDWLRQ GX 3'annexR Epddiifve GHXM K5 - XQH p W X G Est Gdrativé leQ
LQWpJUpH WRXW DX ORQJ GH OD GpPDUFKH /HWMHWGRP®QiE)!
particuliere : réduction des émissions de gaz a effet de serre, maitrise des con sommations
énergétiques, fragmentations des continuités écologiques et prise en co mpte des risques
(imperméabilisation du territoire et inondations, incendie et transpor ts de matieres dangereuses).
Les objectifs du PCAET sont également pris en compte (cf. section relative aux compatibilités des
documents cadres ci-apres) ;

Les enjeux financiers , a la fois pour la collectivité, en vue de proposer un plan rech erchant une
efILFDFLWp GH OD PHVXUH HQ UHJDUG GHV GpSHHVRARBEHQ@1Dp i
j GHV FREWV VXSSRUWDEOHYV SRXU OD FROOHFWLYLWpPp HW 0O X

Lagouvernance QRWDPPHQW VXU OH GHJUp G-LQWHUYHQWD RF® QW
des bassins de mobilité et des contrats opérationnels de mobilités, impligu ant les AOM, les
JHVWLRQQDLUHY GH YRLULH GH JDUHV HW GH S{OHV G:.-pFKDQ

Les personnes a mobilité réduite et en situation de handicap R E M H W a@nexe)dgécif ique,
DOLPHQWpH SDU OHV $'-$3 HW 3%$9( YLVDQW j PHWWULK HWQ RER }

Le développement des services a la mobilité , avec un UHFRXUV j O-LQQRYDWLRGC
technologies : centrale de mobilité, conseiller en mobilité, NTIC, e -box, bureaux de services
OLYUDLVRQV VHUYLEHVY G-DXWRSDUWDJH

Le GpYHORSSHPHQW GHV SUDWLTXHV G-LQW H igféerRadidnQriulihpodalaly
FUpDWLRQ RX DPpQDJHPHQW GWpS{®MHYVFE  -UGW B UW REIDUMHLY « LC
GH 30DQV GH PRELOLWp G-HQWUHSULVHVY G-DGPLQLGWYHOA R
du covoiturage, encouragement au télétravailete -FRPPHUFHYV «

Auregard de laLOM, O -pODERUDPDMBRSBRG j O-RUJDQLVDWLRQ VXLYDQW

H La Région devient chef de file en matiére de mobilité et élabore une cartographie des bassins de
PRELOLWp HW pODERUH j O-pFKHOOH GH FKDTXH EDWMVLQ XQ F

M Le PDM est soumis a avis aux conseils Départementaux, Régionaux et aux autorités organisatrices
GH OD PRELOLWp OLPLWURSKHY DLQVL TX:-DX[ DXWRWMD/YWV DC

1LOI n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 d'orientation des mobilités
(https://iwww.legifrance.gouv.fr/loda/id/JJORFTEXT000039666574 )
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Moy PODERUDWLRQ G HésdrMal En téncertation
transport.
9

Le PDMest compatible avec le PCAET V-LO UHFRXYUH XQ SpULPqQWUH pJDO F
9

DYHF OHV JHVWLRQQDLUH'

ressort territorial, sinon il doit étre pris en compte.

/H 3'0 YLVH O-DFFqV DX[ VHUYLFHV GH desRé&riit@resNgs oy deqEeR o
ruraux, des quartiers prioritaires de la politique de la ville et  des personnes dont la mobilité est
réduite, ainsi que des personnes agées.

Le plan de mobilité comprend un volet relatif a la continuité et a la sécurisa tion des itinéraires
cyclables et piétons. Ce volet définit également les principes de localisation des zones d e
VWDWLRQQHPHQW GHV YpORV j SUR[LPLWp GHV JDUHV GHV SH
ville situés dans le ressort territorial. Ce volet définit également| esoutis SHUPHWWDQW G-
LQIRUPDWLRQYV j GHVWLQDWLRQ GHV SLpWRQV HWHQHS ODB\FI
signalétique favorisant les déplacements a pied. La sécurité des Engins de Déplacements Personrels
est pJDOHPHQW FRQVLGpUpH GDQV OHV REMHFWLIV BGMpUhRXDL
franchissements des passages a niveau, notamment pour les cyclistes, piétons et pour les véhicules
de transport scolaire.

Le plan de mobilité peut intégrer, lorsq XH O-DJJORPpUDWLRQ HVW GHVVI
navigation fluviale ou par un réseau ferré, un schéma de desserte fluviale ou ferrov iaire , qui

identifie notamment les quais utilisables pour les transports urbains de marc handises et de passagers
par la voiH G-HDX OHV HPSODFHPHQWY SRVVLEOHV SRXU OHYV

G-DVVXUHU HQ SDUWLFXOLHU OD PXOWLRR@GBW IHWMp GHV FHNXK DS
au réseau ferré, leurs principales destinations et fonctionnalitées ai QVL TXH O-DUWLFX
équipements logistiques existants et futurs

Un cadre législatif renfor¢ant les obligations en matiére de transition vers une mobilit é

décarbonée

La Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) vise une division par 4 des émissions de gaa effet de

VHUUH j O-KRUL]RQ HW XQH EDLVVH GH GHVWPRQVGERQWRELO L/\E
de 2019, vient renforcer ces objectifs, avec une multiplication par 5 des points de recha rge publics

SRXU OHV Y pKLFXO Hci/2(20 ¢t ang/ ioterditiBbivleGente de véhicules neufs a énergie
FDUERQpPH G-LFL

De ce fait, plusieurs démarches sont en cours :

X 8QH pWXGH GRS S-RUMIKQdirdVqourle (territoire de GBM a été réalisée ;

x Des réflexions régionales sur la mise en place de trains a hydrogénes ;

x Des rames de tramway plus capacitaires ;

x '"HV pWXGHY G-RSSRUWXQLWp SRXU OD PLVH HQ SODFH &é-XQ UpV
émetteur de CO2, et de décarbonation de la flotte publique ;

x Une convention en cours entUH *%0 HW O-RSpUDWHXU (DV\ &KDUJH SRXU

bornes de recharge pour véhicules électriques.


https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000039666574
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/ID GpPDUFKH G-pODERUDW20R®) GX 3'0 Retour sur la consultation autour du plan de Mobilité

Une enquéte a destination du Grand Public sur le Plan de Mobilité a été administ rée en ligne du 29
Démarche réglementaire de révision du PDU en PDM mars au 18 avril 2021. Environ 3 XVDJHUV RQW SDUW Ldoht2R00 quebtiQrinairesv H

) o o ) _ complets (au regard de la population enquétée de GBM, cela correspond a un niveau de confiance
La démarche de révision du PDU 2015 - 2025 respecte le nouveau cadre |égislatif et réglemen taire HW XQH PDUJH G-HUUMNXU LQIPULHXUH |

GH
LQVWDXUp SDU OD /20 $ O:-LVVXH GH RHKWRaN Be Wphilité\s,. ROM d&ld 3'8 GHYLHQ
période 2025-2035 TXL GHYUD IDLW O-REMHW G-XQH pYDOXDWLRQ DX E8ekd\engudte mdrie les principaux constats suivants sur les pratiques existantes

La démarche de révision du PDU estcalgXpH VXU OD SURFpGXUH G-DGRSWLRQ GX 3'62% des gpopdantsaieciargnt étre satisfaits par leurs conditions de déplacement ;

1214-14 et suivants du code des transports). X Le temps de parcours (vitesse) et le confort + souplesse (flexibilité, météo, sécurité, mo  ins

. , s de stress) sont les deux criteres principaux du choix modal de transport ;
Dans ce cadre, les étapes suivantes sont realisées :

er )
L /D UpDOLVDWLRQ G:XQ GLDIQRVWLF DIDQW sHusew evLeHowl itk B6Boh ¢ ApRr oty el BRE DI TEA Be DEls o o
P D W L g U HniGatiBri.dés mobilités sur le territoire ; P ' P P d

HVW DXVVL FRQWUDLQW BIRU lpfoxfRE dés Bieyeds-deRrBrRports est
2. /|'-pODERUDWLRQ GH VFpQDULRV G-RUJDQLVDWLRQ GHV PRELO L Wjp¥émbrittritddtagdredeX FKRL[ GHV DFWLRQV TXL

composent le proet PDM DLQVL TXH G-XQ VFpQDULR ILO GH O-HDX LQFOXDQW OHV FRXSV SDUWLY HW

. : R X Les pratiques de télétravail concernent désormais 40% des sondés et leurs poursuites sont
les évolutions du territoire) ; . i T | . )
souhaitées par les habitants. Cela conduit a des réductions du nombre de déplacement s,
3. /-pODERUDWLRQ G -XQpdardépojet 6B PINL (ReQryanisé autour de 5 axes), mais aussiaun VRXKDLW G -D G b@ivebtWduRIQ%@I&s sondées.
formalisant les actions retenues ;
4. /-DUUrW GX SURMHW 3'0 SDU OH FR@MHBEes2N§oR MEEM@B XWDLUH G
5. La soumission du projet de PDM révisé aux personnes publiques associées (PPA) 4
6. /D UpDOL Y DARMRER bNIGs : CONDITIONS ACTUELLES DE DEPLACEMENTS
7. /|-DSSUREDWLRQ GX 3'0 GDQV VD YHUVLRQ GplLQLWLYH SDU P
Besancon. Quelles sont les raisons de I'utilisation de ce mode de transport principal ?
Une démarche co-construite et concertée Hes e
/ ) p O D E R U D W L R Q G X 3 ' O H V W O H I U X L V\Et@e momw’lammm@rt&HﬂEr@Q F H U Ilappréh{?srn‘éiit?:?t\él?sf‘i-il-:‘?iii&:édzzraa!-il:;z,s me le temps de parcours / la vitesse
WRXW DX ORQJ GH: O-pWXGH DYHF S s

H' Une coordination entre les compétences internes a GBM,
H' Des entretiens avec les acteurs locaux et les communes, _ _

la meconnalssancerdes autres offres et la I fort et la souplesse (flexibilité
u DeS ComitéS teChniques et de pilotage difficulté d'accés a l'information (plans, gcon P g

horaires, visibilité des pistes cyclables...) MEtEa; Securits; molns, de sire<s)

H Des comités des partenaires,

l"l Des comités de secteur, les difficultés a combiner deux modes
différents (prendre le vélo dans le train,
u Une conférence des Maires de GBNL garer sa voiture pour prendre le bus...)

M Une saisie du Conseil de Développement Participatif (CDP),

H' Une enquéte auprés du grand public. Raison du choix du mode SULQFLSDO GH GpSODFHPHQW FKRLVL S®WXV - KVEERGHERS

. . . Grand Public 2021
Ces réunions et ateliers ontpermi V. DX[ GLIIpUHQWY DFWHXUV G-pFKDQJHU VX

O-DSSUpKHQGHU HW DLQVL GH SRXYRLU LQWpJUHU OHXUV EHVRLQV GDQV OH SUpVHQW GRFXPHQW 3'0 /D
démarche inclut également une approche cohérente avec les autres schémas, plans et études
réalisés ou en cours sur le territoire, abordés lors des différents échanges.
Srand A
Besangen N exploin

W Métropole L



Plan de Mobilité Grand Besang¢on Métropole

Les principales attentes des habitants par modes sont les suivantes : Pour les habitants les principaux objectifs de la stratégie de mobilité de Grand Besancon Mét ropole

L S sont une mobilité
Améliorer la desserte des communes périphériques

Améliorer la fréquence ou les heures de services x Plus rapide, plus fluide pour tous les modes de transports,

Privilégier des aménagements sécurisés, séparés de la chaussée X 30XV UHVSHFWXHXVH GH O-HQYLURQQHPHQW

Développer les aménagements entre communes . . 2 el s g s
/[-pJDOLWp HQ ShtleRI& Idivignsion environnementale et la rapidité/fluidité des

Créer des aménagements pour lutter contre les flots de chaleur déplacements doitainsi LQFLWHU j FRXSOHU OHV VROXWLRQV GH PRELOLWp D
Mieux adapter les trottoirs aux personnes a mobilité réduite

Développer les outils de mise en relation

Aménager de nouvelles aires de covoiturage en périphérie

. . . Fot v Priorité 2 iorité
Fluidifier la circulation des voitures Priorité 1 o Priorite 3
Développer les parkings relais en entrée de ville Plus faclle Plus facie
dusage dusage Plus facile
) ) dusage
Encourager le développement de nouveaux modes de livraison
Limiter les poids lourds dans certains quartiers/secteurs Plus rapide, plus Pius fapide, plus
flubde pour tous Plus sdre, plus fluide pour tous Pius sire, plus Plus rapide, plus )
les modes de apaisée les modes de apaisée fiuide pour tous \ Plus sire, plus
transports transpors les modes de 4 apaiséa
transports
Pluz
30XV VSpFLILTXHPHQW XQH DWWHQWH IRUWH HVW H[SULPpPpH VXL o i P SR i

l'environnement Fenvironnement

pour se rendre dans les différents lieux de la Communauté Urbaine.

Priorités exprimées sur la stratégie de Mobilité du Grand Bes ancon 2enquéte Grand Public 2021

Quel mode de transport devrait étre Quel mode de transport devrait étre
amelioré en priorité pour se rendre au amélioré en priorité pour se déplacer L . . L
centre-ville de Besangon ? vers la périphérie et de périphérie 2 Retour sur la saisie du Conseil de Développement Participatif
périphérie ?
L8 REIRONS Er cotara e . A0 N Le Conseil de Développement Participatif a été consulté en 2022, GDQV OH FDGUH GH O-pODE

Levélo M 76 06% | Les transports en commun | I 52 2%

T e e [ e | du Plan De Mobilité. Le tableau suivant synthétise les points exprimés FRQFHUQDQW O-DPpOLRL

Levélo IEEE— 17.51% de la mobilité.
Sans réponse N 5.55%

La voiture individuelle N 13,75%
La marche & pied IR O 49%

Sans reponse NN 8.42% Le covolturage W 4,08% Thématique Principaux souhaits ou actions exprimés

Le covaiturage M 1,93% Lamarche 2 pied 1 0,72% Mobilité  des X $PpOLRUHU O :Lp@diet pdubDald (Re@es horaires dans les mairies, et aux
Personnes a SRLQWYV @norohatioktéMmps réel dans les véhicules )

Quel mode de transport devrait étre Quel mode de transport devrait étre Mobilité x Améliorer la communication sur les offres existantes (notamment le TAD)

amelioré en priorité pour se deplacer pour amelioré en priorité pour se rendre au Rédui S 2
: : ; : éduite et des
se déplacer au sein de votre commune / sein des zones économiques et/ou X Secu.rls.,ér les deplacements‘ )
quartier ? commerciales ? ?er,sonnes | x Sensibiliser les chauffeurs a une conduite plus douce
dgeesisUIE X DFLOLWHU O :DFFHYV Wdn&lesXlanggorS BAxcomivuR X V
35,06% [Les transports en commun_| ee——— 40 62% réseau Ginko ) . e .
Lamarche & pled  n— 35 07% b ol Inavidicls | EE—— 1 03% o Prendre en compte les handicaps de PMR de maniére plus large
Les transports en commun  EE— 0 53% Levéio e 12 63% 0 Mettre HQ SODFH G-:-DXWUHV OLJQHV GH EXV SULRUL"
S ISpoN M— 2% Sans réponse mEE 931% x Améliorer ou créer de nouvelles offres :
La voiture Individuelle o 7 84%
eooveliinage n7oee Le covolturage  ® 1.79% 0 3HUPHWWUH DX[ KDELWDQWtblateXWLOLVHU OHV OL
Lamamhe 2pied (9.1.81% o Réinstaurer les minibus gratuits dans le centre -ville
o Améliorer la cadence des bus pendant les vacances scolaires
%HVRLQ SULRULWDLUH G-DPpOLR Banyuatr@andHPGbRcQOZID GHVWL QI o Instaurer une ligne directe depuis les pdles médicaux vers la périphérie

Sécurité surle | x Améliorer le réseau Ginko
réseau Ginko o Diminuer les temps de parcours
et la Voirie o Etendre le réseau de bus pour les communes périphériques

0O )DFLOLWHU O-DFFXHLO GHV YpORV GDQV OHV WUDPV

X Améliorer la sécurité




$PpOLRUHU O D F Fdarg SdutehtOnatigssiBlés our les PMR
Développer une application portable pour faciliter les informations sur le réseau
(accidents, retards, SLFV GH SROOXWLRQ«
0 Mettre en place des « boiters DODUPH 2 HQ FDV G-DJUHVVLRQ
o Développer la présence de médiateur dans les transports en commun
o Communiquersurles UDWLRYVY G-LQFLYLOLWpYV DJUHVVLRQV
Pratique X $PpOLRUHU O - LeQlaR&rrDMéatiRIO
cyclable 0 6XU OHV PRGHV GRX[ O-LQWHUPR G bt@¢ $tafoni@berd RQd, V
les enjeux environnementaux OHV W\SHV G-DPpQDJHPHQWYV YpC
x Harmoniser les aménagements cyclables
0 Créer une charte d'aménagement de I'espace public pour les modes actifs
o Appliguer le code de la rue pour encadrer les pratiques des engins de déplacements
personnels
0 $GRSWHU XQH SR @atidn deb drhéragemebtOcyclables
X Sensibiliser et promouvoir
o Sensibiliser sur la pratique cyclable
0 Généraliser les PDE
x Sécuriser la pratique cyclable
o Privilégier les aménagements en site propre, sécuriser les bandes cyclables, faire du
revétement de couleur différente, installer une signalétique visuelle et interpellant e,
étudier le maillage « zone 30 », aménager et sécuriser les établissements scolaires,
aménager les giratoires DPpOLRUHU O-RIITUH GH VWDWLRQQHF
x Déployer une politique cyclable
0 Réduirele VWDWLRQQHPHQW YRLWXUH HQ VXU, EbrEdterseRtX L
le stationnement
o0 9HLOOHU j O-DSSOLF enreades emiabemerds réservés aux modes
alternatifs dans le PLUi
o Créer un réseau vélo express ou a haut niveau de service
o0 Redercher la continuité et la sécurisation des itinéraires cyclable a Besancon et
entre les communes

o O

Intermodalité x Améliorer les temps de parcours pour inciter & prendre les transports en commun
avec le réseau 0 Augmenter les cadences
Ginko o Développer les lignes de bus en site propre car plus efficace en termes de temps de
parcours
o0 Prévoir des rames supplémentaires sur le tramway
o Investir dans des bus derniére technologie
o Coordonner les transports entre les bus de ville et les cars extérieurs

X Améliorer la communication
o] 'LVSRVHU G-RXWLOV QXPpULTXHV SRXU LQIRUPHU HV
o Informer j O-XVDJH GHV PRGHV GRX]
o Informer de maniére ciblée par public
o Communiquer sur les intermodalités possibles, et sur la billettique interopérab le
x Développer le ferroviaire et le fluvial
o Développer un réseau TER tram-train & la halte Ecole-Valentin
o0 Maintenir les haltes ferroviaires sur le territoire
o Développer le transport fluvial
x Développer les mobilités alternatives et propres
o Prévoir des mini-bus électriques dans la boucle et pour le TAD
O Généraliser les parkings gratuits VXU SUpVHQWDWLRQ G-XQ WLWU
o Permettre de charger les vélos dans le tramway

2SRADDET 6FKpPD 5pJLRQDO G:-$PpQDJH P H QDvraletét Byilité O SSritoitds QIMCOT : Schéma
de Cohérence Territorial ; PCAET : Plan Climat Air Energie Territorial ; PLUi: Plan /RFDO G -8 U ii2@doviRrél ;
PLH : Plan Local de | - + D E L;,\WR®:WPermis de Construire ; DP : Déclaration Préalable ; SDAGE : Schéma Directeur
Grand A _
Besangen A prbm

W Métropole L

2|
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Une compatibilité des orientations au sein des documents cadres a
respecter

En application des textes de lois, un rapport de compatibilité ou une prise en compt e des objectifs

est respectée avec les documents suivants : SRADDET, SCOT, PCAET, PLUi, PLHCes liens
SHUPHWWHQW XQH PLVH HQ FRKpUHQFH JOREDOH GDRVLORY SURMH'
20 ans.

A
SRADDET*, Schémas d’Etat** 2l &
53
= _m | 1]

S| Pt
= L T
gl SCoT « intégrateur » |83
= ==
g1 [

z | | I
! PLH PCAET 1 .
Projet de Territoire [N ot | | | g2

: PLUi I
v Ii
241 I L
5 | PC, DP, ... b

c |1 | 30
Liens politiques : 211 H | 33
Liens juridiques: —— Compatibilité g1 Projets concrétisés | 27

— Conformité ML T T il

3ULQFLSHV G-DUWLFXODWLRQ WO §r gmeafinie gygqjefapriule de regles du SRADDET

it prendre en compte pport dobjectifs du SRADDET.
documents cadres B ) N
** SDAGE, PGRI, Schéma régional des carriéres, PEB

/*HQVHPEOH GHV-deskspFIDV, MU et PCAET sont en cours de révisions. Les orientmns de ces
documents relatives a la mobilité et a prendre en compte, issues des anciens d ocuments approuvés ou des
nouveaux documents en cours de révisions, sont présentées ci-apres.

/ID FRRUGLQDWLRQ HQWUH OHVY pODERUDWLRQV GBLMHOY -BEDNMEAW HWXQ HVDWRAK
particuliere au sein de GBM. Un comité technique et un comité de pilotage réuniss ant toutes les compétences

concernées, se déroulent tous les 15 jours (pour les comités techniques), ain si que tous les trimestres (pour

les comités de pilotage).

Egalement un travail de coordination est mené avec les territoires voisin s dans le cadre des contrats
opérationnel de mobilité, dés la constitution des bassins de mobilités et qu i se traduit de maniere

opérationnelle au sein du PDM, avec par exemple les actions qui porten t sur le développement de services
de covoiturage (actions 4, 5 et 14) et de services de transports en co mmun (actions 8 et 9) qui sont pensés
et accessibles aussi depuis les territoires voisins. Le développement des | iaisons cyclables permet les liaisons
avec les territoires (action 14) et le plan de gestion des itinéraires  porte sur une réflexion plus large que le

territoire du Grand Besancon (action 14).

G-$PpQDIJHPHQW HW GH *PERVLBQDEHEBHDXVWLRQ GHV 5PEBX1B®YD-QQ&EERHRW LR Q
Bruit



Orientations du SRADDET relatives a la mobilité

Orientations du SRADDET

Axe 1 : Accompagner les transitions

Orientation 1 : Travailler a une structuration
robuste du territoire avec des outils adaptés

x Objectif 1 Généraliser les démarches
stratégiques de planification pour tendre
vers un objectif de zéro artificialisation
nette

Orientation 3 : Redessiner les modéles existants
avec et pour les citoyens

x Objectif 8 : Anticiper et accompagner les
PXWDWLRQV QpFHVVDLUHYV,
changement climatique

X Objectif 10 5pGXLUH O-H
énergétique des mobilités

(adoption septembre 2020)

Réponses du PDM

Dans sa structure et philosophie globale le PDM cherche
a réutiliser au maximum les infrastructures existantes
(par exemple pour le réseau structurant _ action C .8),
plutdét que de développer de nouvelles infrastructures.
En outre il est préconisé la désimperméabilisation des
sols lors des opérations de requalifications de voirie ou
de réaménagement des parkings relais (Action B.2,
action C.7, action C.15, action C.17). Ces mesures
SDUWLFLSHQW | O-REMHFWIal zédd
artificialisation nette

Dans les actions B.2, B.3 et B.4 le PDM instaure des
actions de communication relative aux liens entre

mobilité et environnement, ainsi que des solutions
G-LQIRUPDWLRQV HW GH VHUYLFH
changements de comportements.

Cela correspond a la philosophie développée dans la
stratégie retenue, favorisant le report modal et

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Orientation 5 : Garantir un socle commun de
services aux citoyens sur les territoires :

x Objectif 18

Contribuer a un accés
équitable de la population aux services et
équipements de base

Objectif 20 Adapter le réseau
G -LQIUDVWUXFWXUHV DX[ H

Objectif 21 : Garantir la mobilité durable
partout et pour tous, avec le bon moyen de
transport, au bon endroit, au bon moment

Objectif 22 Redynamiser les centres
bourgs et centres villes par une action
globale

particulierement écho dans les actions suivantes du
PDM :

X Action 3 : Remettre les besoins des habitants au
centre des politiques de mobilité durable

X Action 4 Promouvoir les alternatives a
O -H[FOXVLYLWp GH OD: YRilk We |
communication et conseil en mobilité

X Action 9 : Rabattre en transport collectif depuis
les bassins de proximité vers ces pdles de mobilité

X Action 12 : Poursuivre le développement des outils
de mobilité complémentaires au transport public

Les actions suivantes du PDM répondent notamment au
GHUQLHU SRLQW GH O-RULHQWDWI

x Action14 'plLQLU OH SDUWDJH GH
la place de chaque mode, dont la voiture

x Action1l8 $PpQDJHU OH SDUWDJH ¢
dans les polarités de bassin et dans les ZAE

L action suivante du PDM répond au dernier point de
O-RULH@BWDWLRQ

Action 7 bis : Identifier et créer un nouveau PEM "Pdle
Santé"

O-XUEDQLVPH GH SUR[LPLWp $[H &RQVWUXLUH GHV DO /-DFWI8R&or&e les liaisons ferroviaires entre les
YHUV O-H[WpULHXU réseaux nationaux (TGV) et les mobilités ferroviaires
locales (TER QRWDPPHQW Y HU:\Ligde ldg3\
Horlogers vers la Suisse, desserte vers Belfort). Elle

x Objectif 13 : Accompagner les citoyens et
les acteurs régionaux dans leur
transformation numérique, en les placant

Les liens entre urbanisme et mobilité sont plus
VSpPFLILTXHPHQW GpkeL®pv PGDQ
2UJDQLVHU OH WHUULWRLUH SRX

Orientation 8 Optimiser les connexions

nationales et internationales

au coeur de la démarche

x Objectif 14 Renouveler le modéle
G-XUEDQLVPH SRXU XQH
durable

Orientation 4 : Conforter le capital de santé
environnementale

x Objectif 15 : 3UHQGUH HQ FRP
VDQLWDLUH OLp j OD TXDO
niveaux de décision

O - HP S OdRx semvitdes ».

Les actions B.3 et B.4 instaurent plus particulierement
des outils numériques a destination des usagers, a la
fois pour la prise des retours des usagers (information
montante) que pour mettre a disposition des usagers les
services de mobilité (information descende).

[-DFWLRQ % LOQVWDXUH GHV PHYV
relative aux liens entre mobilité et environne ment.

Plus largement la promotion des transports en commun
et des modes actifs (ensemble des actions des axes C et
D _ Developper les mobilités du quotidien ) permet de
luter FRQWUH O-DXWRVROLVPH SDU
prévention sur la pollution aérienne liée aux transports.

Axe 2 : Organiser la réciprocité pour faire
de la diversité des territoires une force
pour la région

Au-dela des liens entre urbanisme et mobilité
GpYHORSSpV G,De® uae Prehhieds points de
O -RULHQWDWLRQ GX 65%$plog

x Objectif 32 : Consolider les connexions des

réseaux de transport régionaux aux réseaux
nationaux et internationaux

prend aussi en compte les lignes de cars Mobigo vers
les territoires voisins .

/ - D IORVE.20 instaure une gouvernance avec les EPCI
voisines et au sein des instances régionales et
nationales pour conforter ces liens, notamment pour
le maintien des lignes ferroviaires nationales.




Conformité avec le fascicule des régles générales du SRADDET (régles liées aux « documents de
planification » au sens des liens de compatibilité induit par le SRADDET)

Regles du SRADDET

RURAUX, NUMERIQUE

Réponses du PDM

Thématique 1 : EQUILIBRE ET EGALITE DES TERRITOIRES, DESENCLAVEMENT DES TERRIT

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

R.1 Les
planification

intégrent
HQMHX]

identifient

avec
région ou extrarégionaux).

systématiquement
G-LQWHUDH
complémentarités et de solidarité
les territoires voisins (en

documents

et

de

les

'DQV VRQ DSSURFKH OH 3'0 V-LQVFULW d8lL
développement des bassins de proximité du SCOT prenant en
compte les enjeux sociaux démographiques a une échelle plus large
que le seul bassin de Grand Besancon (action A.1).

La stratégie mobilité se fonde également sur la valorisation des
offres de transport en commun structurantes, qui prend en compte
la nécessité de proposer des liaisons entre les réseaux nationaux
(TGV) et les mobilités ferroviaires locales (TER), en lien avec les
territoires voisins, tel que la ligne des Horlogers vers la Suiss e ou la
liaison vers Belfort. Les lignes de cars Mobigo depuis les territoires
voisins et les connexions des tad des territoires voisins en
rabattement vers les péles de mobilité de GBM sont également pris
en comptage (action C7., C8., C9).

Enfin, il est prévu des instances réguliéres de gouvernances, avec
les territoires voisins, la Région et les instances nationales (action
E.20).

R10 : Les PDM prévoient des
dispositions facilitant le
stationnement des véhicules dédiés
a un usage de covoiturage.

/-DFWLRQ & ODLOOHU OH WHUULWRL Wdd
TXDOLWp PHW HQ DYDQW OH EHVRLQ GH
notamment 5 nouveaux sites de stationnement, base de la
multimodalité. Ces espaces comprennent des places réservées au
covoiturage et permettront également un stationnement aisé des

vélos.

/| -DFWLRQ % SUpYRLW SRXU VD SDUW C
numérique de mise en relation des usagers souhaitant covoiturer
(plateforme de covoiturage). Cette plateforme est également
promue dans les démarches PDMe (Plan de mobilité employeur) au
seindH O-DFWLRQ %

(QILQ O-DFWLRQ SUpYRLU OD SULVH H(
schéma de covoiturage au sein de la hiérarchisation de la voirie et
des espaces publics.

R11: Les PDM prévoient des actions
G-DPpOLRUDWLRQ
correspondances en lien avec les
autres offres de mobilités présentes
sur le territoire et des actions de
promotion de ces derniéres.

La stratégie du PDM repose en grande partie sur le concept
G-LQWHUPRGDWH WL HMW GHDFFRPSDJQHPH

Les correspondances entre les offres de mobilités sont plus
SDUWLFXOLgQUHPHQW WUDLWPHYV GDQV O-
« Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de
mobilité », alors que la promotion de ces offres est réalisée au sein
GHV DFWLRQV G HActonippbgnersles©habitants et les
professionnels au changement de mobilité »

V XU

le SRADDET.

R2 Les documents de planification
prennent en compte et déclinent

OHXUV WHUULW
régionale a trois niveaux définis par

De facon indirecte, le PDM integre cette regle en intégrant dans son
SURMHW HW SODQ G-DFWLRQV OHV SDUDP
une grande polarité régionale (Gare TGV, densité de population,
multitudes de sol XWLRQV GH PRELOLWpPV «

/[ -DUWLFXODWLRQ DYHF OH 6&27 UpSRQG ¢
(action A.1).

R12: Les PDM limitrophes veillent a
la mise en cohérence de I'ensemble
de leurs services de mobilité.

Non concerné, pas de PDM limitrophe.

portant sur le
connectivités et usages.

R3 : Les documents de planification
intégrent, dans la définition de leur
projet, une réflexion transversale
numérique

2

/- DFWLRQ % V.-DSSXLH QRWDPPHQW V
simplification et la pérennisation des outils numériques de type
application pour la mobilité quotidienne, par exemple pour le
covoiturage, les transports a la demande, les services vélos, etc.

R13 : Les PDM permettent l'acces et
facilitent le partage des données
théoriques et en temps réel (quand
les réseaux sont équipés) relatives
a leurs offres de mobilité.

/HV DFWLRQV HW
O-pFKHOOH GH *%0

VR X O L J @peduta@Dstantzp

Thématique 3 : INTERMODALIT

E ET DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS

R9 :

évoluant.

La part modale relative a

O-HQVHPEOH GHV
déplacements alternatifs a
O-DXWRVROLVPH IL[pH
GRLW SDU UDSSRU
précédent, étre :
- Supérieure a périmétre
constant ;

- Neutre a minima, a périmétre

Le PDM propose dans son objectif n°3 un objectif ambitieux de 64%

de part modale dédiée aux modes alternatifs a la voiture

SDUWLFXOLqQUH &HW REMHFWLI VH WAL,V

et notamment :

- La promotion et la communication autours des alternatives a
O-H[FOXVLYLWp GH OD YRLWXUH HQ VROH

- Le développement de solutions techniques adaptées (plan piéton,
maillage complet du territoire en TC et multimodalité) (ensembles
des actions des axes C et D).

R14 (Q ELOOHWWLTXH
de construire un bassin
G-LQWHURSpPUDELOLW
régionale. Les PDM fixent des
objectifs et déterminent des
actions pour faciliter la
construction du bassin
G LQWHU RSénwirE L O

Les actions B.3 et E.20 répondent aux demandes en proposant de la
ELOOHWWLTXH HW GH O-LQWHURSpPUDELOL
abonnements combinés,

Grand
Besancen

W Métropole

R15 Les pbles d'échanges
stratégiques recensés dans le
SRADDET et dans le schéme
directeur régional des poles
d'échanges multimodaux a venir
sont identifiés et pris en compte
dans les documents de
planification.

Les pbles d'échanges stratégiques recensés dans le SRADDET sont
la base de la politique de mobilité du PDM. La réflexion sur un
meilleur maillage avec les territoires périphériques a Besangon en
découle et est intégré dans la stratégie ( O-HQVHPEOH GH
O - D [H DBv@opper les offres de mobilité et les lieux ou changer
de mobilité », et plus particulierement les actions C7. Et C7.bis).




/[ -DFWLRQ ' daNdJHELavkhisation de la voirie et prend en
compte la hiérarchisation régionale.

L-DFWDR®« organiser la livraison du dernier kilométre et
O-DFFHVVLELOLWuylle Gix prbf€3siobnidlis intégre
pJDOHPHQW OD SUpVHQFH GHV D[HV DXWR

R16 : Les itinéraires du RRIR sont
identifiés et pris en compte dans les
documents de planification.

»

/- D F WQ.&R: @ Valoriser et compléter les lignes « Express» de TC
depuis ceslieux G-LQWHUPRGDOLWDp Y bi pr&¥sedt®unel
FDUWH GH O-LQWHUFRQQH[LRQ GHV PXOW

Thématique 6 : DECHETS ET ECONOMIE CIRCULAIRE

R28 Les documents de planification
V-DWWDFKHQW GDQV
compétences, a la prise en compte
de la gestion des déchets dans la
définition de leurs projets de
territoire et  stratégies de
développement.

Non traité au sein du PDM

Compatibilité avec le SCoT - Schéma de Cohérence territoriale

Le SCoT est en cours de révision depuis fin 2017, son arrét est prévu en 2024 HW O-DSSUREDW
2025.

X Son périmétre porte sur deux intercommunalités : GBM et la Communauté de Communes du
Val Marnaysien.

X Ses ambitions principales sont : accueillir 18 KDELWDQWYV G- -LFL
SCOT), territoire résilient, privilégiant les déplacements de proximité.

DQ j

Le précédent SCoT a été approuvé en 2011, évalué en 2016. Parmi les objectifs et orient ations
définies par le SCoT 2011, certaines sont en interface avec le PDM :

x IHV FRPPXQHV GRLYHQW VH GpYHORSSHU HQ IDYRULVDQ
WUDQVSRUWY FROOHFWLIV j O:-pFKHOOH GX 6&R7 D UGWLFEXD

de tramway et du réseau ferré.

X Le SCoT prévoit de renforcer le réseau ferré existant avec la création de nouvelles haltes
ferroviaires dotées de parkings-relais.

X Le SCoT renforce la présence du bus en favorisant le développement des parkings-relais en
particulier le long des lignes structurantes.

X Le SCoT encourage le développement de chemins piétonniers et liaisons cyclables a
O-LQWpULHXU GHVY FRPPXQHVY HW HQWUH HOOHYVY SRXU RIIUI

/IRUVTXH OD UpYLVLRQ D pWp ODQE péhséhv@r les orientatiGns He RWLD &tW

G-LQWpJUHU OD QRXYHOOH LQWHUFRPPXQDOLWp TXL D PW® DMRXWpH DX
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Marnaysien). Toutefois les évolutions réglementaires et le SRADDET 2019- TXL SRUWH O-REMHF
de la loi biodiversitt on W TXHVWLRQQp O-RULHQWDWLRQ j GRQQHU DX 6&R7

x IHV SUREOpPDWLTXHV OLpHV DX FKDQJHPHQW FOLPDWLTXH F
QRWDPPHQW GH UHYRLU FHUWDLQHYV RULHQWDWLRQV GX 6&27 F

et des mobilités.

Le SCoT doit également avoir une stratégie Zéro Artificialisation Nette (ZAN) en 2050 : ce
TXL HVW XUEDQLVp GRLW rWUH FRPSHQVpP j O-pFKHOOH GX WHUU

Le SCoT se doit désormais de définir et suivre une nouvelle approche des modalités
G-XUEDQLVDWLRQ: 8let vardiwnhWitbanRrha)diii soit moins consommateur en
termes de foncier notamment, en favorisant la rationalisation des flux et les déplacements
de courtes distances.

/[-DUPDWXUH Wdd SCOTWRdiEE BadHe cadre de la révision du SCoTV - R U J a@duy dé
15 bassins de proximitt KLpUDUFKLVpV HQ QLYHDX[ DILQ G-RUJDQLVHU OD
attendue. Cette structure en bassin de population doit également constituer un socle  pour
O-RUJDQLVDWLRQ G- XQ WHUULWRLUH UpVLOLHQW HW GHV SUR[LPLW,|

Armature territoriale du Scot

Le SCoT de I’Agglomération bisontine

L’armature territoriale

Marnay

L’armature territoriale

I sccteur urbain

I Secteur structurant
Secteur intermédiaire

Secteur rural

WHUULWRLUH GX 6&R7 && GX
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Le travaill mené dans le PDM est cohérent avec les grandes orientations du SCOT, et plus Plan national France Nation Verte
particulierement :
La plan national France Nation Verte a pour objectif de relever 5 défis environnementaux :

x De maniére générale O-D[H $ D kRbuRiQdéveloppement cohérent avec une mobilité R FKDXIIHPHOW FOLPDWLTXH
FR ErEHYP Q

alternative : densifier autour d HV Q+*XGV G:-LQWHUPRGDOLWpP HW GDQV /O%WW\PIQIQWI-VIV

desservis », préne une plus grande cohérence entre urbanisation et mobilité, définissant /-DGDSWDWLRQ DX[ FRQVPTXHQFHV LQpYLWDEOHV GX UpFKDXIIHP

des RULHQWDWLRQV HQ WHUPHV GH PRELOLWp TXL V:DSSXLH3.MYptEsdvaRod étDaQdstalraidnRIQla BiddiVerst® VVLQV GH
mobilité. Elle renforce également les liens entre le déploiement des solutions de mobi lité
et la planification urbaine, via les regles du PLUi.

4.La préservation des ressources

5.La réduction des pollutions qui impactent la santé
x [-D[H ®éwlopper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité » traite pI  us

g . - n\ter H GpFDUERQDWLRQ O-REMHFWLI HVW G-DWWHLQGUH XQH EL
WelbD i
specifiquement du developpe PHQW GHV VHUYLFHV GH D@IbIERW WV Tngfé;ted@%}r%én 2030 par rapport a 1990. Sur le secteur GHVY WUDQVSRUWYV O2REMHFWLI

réseau structurant fer et tramway (cf. Action C.8 « Valoriser et compléter les lignes G-pPLVVLRQV GH JD] j HIIHW (aHappbrt ALBO0 Q
« Express » de transport collectif depuis ces pbles de mobilité vers la ville centre  »), ainsi

qgue GX GpYHORSSHPHQW GH Q*XGV GH PRELOLWp DX VHLQ

rd oy 0 r - - .
proximité (cf. action 7 « Mailler le territoire de GBM de péles de mobilité de qualité »). Répartition de I'effort par secteur pour atteindre les objectifs 2030
Emissions annuelles domestiques de GES réalisées en 1990, 2019 et 2022, résultats provisoires

X Enfin OD PLVH HQ *XYUH G -XQ W H uhbhj¥¢tR transvetdal Yui SeLrétrQuve H V W des simulations 2030, en millions de tonnes équivalent CO;
GDQV O-HQVHPEOH GHV DFW L Brifato@sant3eDdé@acs@erts SO ddiites
GLVWDQFHVY HW OHV PRGHVY DOWHUQDWLIV j Oénpériowah H SI

OD UpXWLOLVDWLRQ HW O-RSWLPLVDWLRQ @n LikgitahD AW U X F 544

renaturation des sols et la végétalisation lors des opérations de requalification de voirie ou oa | 143

G-HVSDFH SXEOLF o 403;.2’“ 124135129

2;0 92 92 o 93
81 80
. , . ’ 68 76 o 72 78
Un travail complémentaire avec la démarche en cours d -pODERUDRLUR Q a5 46 47
30 27
/IRUV GH O :pODE R umtMaiRsQédBigue3si le volet stationnement a été menée avec les ke
équipes en charge de O - p O D E RiU BLWIiLrRIQif a la fois : o T e
x $ OD FRKpUHQFH HQWUH SROLWLTXH GH PRELOLWp HW GpYH provisie provicie roviiee prowie provicie .2I4-13-13?
de O - D F Wdt Bn@ohérence avec le SCOT comme précisé ci-avant,
Total Il Transport I Agriculture I Batiments Industrie Energie Il Puits de carbone

X Aux questions de réglementation des normes de stationnement voiture et vélo, dans les
logements et les bureaux, en fonction des enjeux de mobilité (cf. Action 1 et A ction 15 Sources : CITEPA [ Transports hors soutes internationales
«'plLQLU HW PHWWUH HQ £XYUH OD SROLWLTXH GH VWDWLR QHPEQMnal France Nation Verte

Le PLUi en cours de révision est fortementli¢ DX 3/+ 30DQ /RFDO G H2019 daghostio W Pour cela, le plan défini un socle de levier visant & « mieux se déplacer », avec les objectifs
approuvé en 2022 GRQW OD VWUXFWXUH V-DSSXLH pJDOHPHQW VXU OBYWaB®Y RMHFWLRQV GX 6&27 /-DUPDWXUH

urbaine prénée au sein de ces différents documents de planification est ainsi une composant e forte x Choisir la voiture électrique légére :

GH O-pODERUDWLRQ GH OD VWUDWpJLH GX 3'0 GX *UDQG %HVDQORQ 0 15% de véhicules 100% électriques roulant en 2030
x Faciliter le report vers le vélo et les transports en commun :

0 7ULSOHU O-XVDJH GX YpOR DX TXRWLGLHQ

o ,QFLWHU PLOOLRQV G:-DXWRPRELOL \tuihvn pliRd fueYaLU OHV W

voiture

-
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X Inciter au covoiturage pour les trajets du quotidien qui ne peuvent pas de faire autrement Une stratégie du PDM répondant aux objectifs du PCAET

TX-HQ YRLWXUH
/H GpPDUFKH G-pODERUDWLRQ G XauX 'ahjeup®RED fBar e FITAET RAHEQ @imat

0 PLOOLRQV GH WUDMHWYV TXRWLGLHQV j O-KRUL]JRQ Air Energie Territorial 2021-2027, arrété en décembre 2019), en faisant la promo tion des modes
alternatifs a la voiture particuliéere etenvisant O -HIILFLHQFH GHV WUDQW®RUHWEORR OO
GH OD VWUDWpPJLH GX 3'0 HVW SHQVpH DILQ GH IDY,RUaVitdidg® -LQWHUF
Le plan de mobilité participe a tendre vers ses objectifs : ou les modes alternatifs & la voiture particuliere =~ FH TXL SDUWLFLSH j O-DWWHLQWH GF

x Autraver V GH O - DAdt¢ostpagner les habitants et les professionnels au changement de du PCAET.

mobilité » visant & promouvoir les mobilités alternatives a la voiture
7 P 'H SDUW VD FRQFHSWLRQ OH 3'0 U MBRQ@B@srer-d Rbiliset h&re capifal ©

Xx $X WUDYHUV GHéldppet I& ddfres de mobilité et les lieux ou changer de naturel », orientation 2.1 « Un aménagement durable du territoire », car il se bas e sur une
mobilité », en faveur du développement des offres de transports en commun, des usages articulation forte entre urbanisation et organisation des mobilités décrites notamment dans
partagés de la voiture, et de la décarbonation des vehicules. O-DFWLRQ  ®our anadégeloppement cohérent avec une mobilité alternative : densifier

X $X WUDYHUV GHODHX[HSDUWDJHU O »H WD PP [SXEIHIFQW O -HV Sa_qtpqr_ dga_s’p.f)lt‘e's.dge mobilité, et dans les secteurs bien desservis ». Cet objectif se retrouve aussi
en faveur des mobilités alternatives a la voiture dans la planification des pdles de mobilités et du réseau de transports collectifs (not amment

actions 7 « Maliller le territoire de GBM de péles de mobilité de qualité » et9  « Rabattre en transport
collectifs depuis les bassins de proximité vers ces poles de mobilité »).

C’EST QUOI LE PLAN ?
30XV VSpFLILTXHPHQW O -R UL HQy3térie RIEQmMobilits pouB de$ déplacements
»'Choi?irlav'oi‘ture améliorés et moins carbonés 2 YLVH GLUHFWHPHQW | Utpa@sXdritblle@if ddhSIBFW G X
Glectrique legare émissions de gaz a effets de serres ; enjeux auxquels réponds le PDM.
= Faciliter le report
les transports en commun R
Action 22 : Organiser le territoire pour Action 1 : « Pour un développement cohérent avec une
. - permettre des déplacements plus mobilité alternative : densifier autour des péles de
*» Inciter au covoiturage vertueux mobilité, et dans les secteurs bien desservis ».
pour les trajets du quotidien
Action 23 : Promouvoir et développer /[ -HQVHPEOH GHV DFWLRQV &ctEbnpafingr 9
les pratiques de mobilité durable sur le les habitants et les professionnels au changement de
‘ territoire mobilité » font la promotion des mobilités durables a la
On agit, fois a destinations des habitants, des salariés et des
O HOUS SECOMPaEING | acteurs économiques (actions 2 a 6)

prés de chez vous :

Action 24 : Développer les offres de /"HQVHPEOH GHV DFWLRQV DBédelGpp®r lesk
offres de mobilité et les lieux ot changer de mobilité  »

ezl vise le développement des offres de mobilités sur le
w territoire, pour tous les modes et toutes les cibles _
G-XVDJHUV DFWLRQV |
Action 25 : Optimiser la logistique et la /-DFWLRQ UpSRQG VSpFLILTXHPH
gestion des flux de marchandises sur le « Organiser la livraison du dernier kilometre et
territoire O-DFFHVVLELOLWpP D X[HW BI 1B VDEREQ
| OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF H
dont la voiture » prévoit plus spécifiquement un Plan de
gestion des itinéraires PL
Ambition 3 : Mieux Vivre au Quotidien
Orientation 3.1 « Un systeme de mobilité pour des déplacements améliorés et moins carbonés »
: PCAET2021 22027 GBM
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Enfin le PDM répond également aux objectifs transversaux suivants du PCAET :

Actions du PCAET Actions du PDM
N LYW CllnvY A4 CncADl HD L AW DI Réduction de la part modale de la voiture

Action 33 : Définir un schéma directeur ,O HVW SUpYX OH GpSORLHPHQW G-R , e ik " ,
. , N . L. . . , Ordres de grandeur des principaux changements a opérer selon les hypotheses du scénario, en milliards de voyageurs-kilometres par an
des énergies et développer une boite a création de parking de type P+R, action 13 « Décarboner
outils permettant le déploiement les transports et utiliser les infrastructures de mobilité 797 — A7 28 y
, . . i O = 757
opérationnel de projet EnRR SRXU SURGXLUH>xGH O-pQHU
- - — - +7 % de ?ﬁ de sa\luzies 2,5M o 3M B 4M .
Action 37 : Accompagner les asteurs | Les SE0S B «FOUSLE 16 A-FiRement dea Fians £6 e | G | S [ odriemin| Sm
z . mobllite emp OyeurS e) » et « ooraonner les tendanciel vélo (5jfsem x (5jfsem x bus ou le car
économiques dans des modes de ] Okmfjou ress (tous les
"a DFWHXUV pFRQRPLTXHV HW OHV IpGp = . |
production plus,sobres (carbone, ~ logistique urbaine durable » vise a favoriser des T el Eraricans il
ressources, déchets), dans des déplacements moins polluant pour les acteurs économique . tourisme local pour partir en
i de coopération et dans la o (300Kmia X
pratiques ) P oo Les actions 18 « Aménager le partagedH O-HVSDFH
compensation de leurs émissions dans les polarités de bassin et dans les ZAE» et 19
« Organiser la livraison du dernier kilometre et e Doeasopmy  RONRD e Thaa Lo
O-DFFHVVLELOLWDp D XyYis&rt&RfatbisétlesQ ( (+14PT3)
modes alternatifs a la voiture particulier et optimiser les E . SO TANGIIN AN SCTE

déplacements, et ainsi réduire les nuisances des activités
économiques de la logistique.

Ambitions de reports modale de la voiture particuliére

PDM, planification écologique et SERM /H SURMHW GH 3'0 GH *UDQG %HVDQORQ OpWURSROH V-LQVFULW SC
blanification écologidue nationale £XYUHUD j VRQ pFKHOOH HQ IDYHXU GHV GLIIpUHQWY OHYLHUV LGHG
SODQ G-DFWLRQV
/.(WDW D SUpVHOWp VD SODQLILFDWLRQ pFRORJLTXH PL &H SODO G.DFWLRQ FRPSRUWH YRQHWY GRQW XQ
YWDW HW j VD GpFOLQDL

dédié ala PRELOLWp © OLHX[ VH GpSODFHU & /.(WDW LGHQWLILH SPB%ULLSH"’B?‘EF‘VQUB'W%_E}SWQFCQ'ﬁrBQ‘ﬂ?”ba\NﬁlﬁPc?@U%Ho%

REMHFWLIV IL[pV HQ PDWLgQUH GH UpGXFWLRQ GHV pPLVVL&QYV GQ p(FGKIu\%od_'R%%Ig)FDH%R/\‘)L%Q (@I)-I%—'WULILFDWLRQ 2

la décarbonation - des parcs de véhicules (automobile, bus et cars), le déploiement des transports X Le déploiement des IRVE : 88 nouvelles bornes seront déployées dans 40 communes (cf. adion
en commun y compris en périurbain, le développement de la pratique du vélo et du co voiturage C.13).
PDLV DOHPHQW D HFKHUFKH XQH FHUWDLQH VREULPpW D
PJDO QW ob U v G-XQ v Q ULpWp GBQY, @HY PR EBTHTSI Y s{oHv cH PRELOLWp D Xgybiéatianey KDOWHV
action C.7).

x Le SURMHW GH FUpDWLRQ G-XQH QRXYHOOH KDOWH IHUURYLDLUH
GLUHFWHPHQW FRQQHFWpPH j GHX[ OLJQHV (& Hcton EWOR)L. OH IHUURYLE

X [-DFFpOpUDWLRQ EXGJHW [ deGddvel@ppem&R @l WylclatieH (création
G-LQIUDVWUXFWXUHY VWUXFWXUDQWHY j O-pFKHOOH GH O-DJJORF
la pratique et sensibilisation 2cf. acionA. HW OHV DFWLRQV GH O:-D[H '

X Le travail mené sur le déploiement du covoitur DJH j O-pFKHOOH GHV EDVVLQV GH PR
territoires voisins.

Xx /D VHQVLELOLVDWLRQ j OD FRQYHUVLRQ HW j O:-LQWHH PREGVIOEM p
G-RSSRUWXQLWp SRXU OD PLVH HQ SODFH G- XQH =RQH j IDLEOHYV g

X La trajectoire engagée de décarbonation du parc de bus et cars (bio-GNV et électrique - cf.
action C.13).

Grand *
Besangen l A prbm

W Métropole <15
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Zoom sur les SERM voisins. lls prévoient de mieux combiner les offres de transport collectif en les rapprochant
JpRJUDSKLTXHPHQW HW HQ FRUUHVSRQGDQFH G:RIIULU GHV SDUNL

La loi a défini, fin décembre 2023, un cadre pour les services express régionaux metrop olitains sécurisés, des parkings relais, et sont irrigués en proximité par des cheminements piétons et

(SERM) dans le code des transports. Cette offre multimodale de services de transports en co mmun cyclables.

publics s'appuiera prioritairement sur un renforcement de la desserte ferroviaire. Elle comprendra

obligatoirement une offre de cars express "a haut niveau de service" et des réseaux cyclabl es. Les &H PDLOODJH V-DSSXLH VXU O-pWRLOH IHUURYLDLUH GH *UDQG %HVLEL

SERMSRXUURQW DXVVL LQFOXUH GHV VHUYLFHV GH WUDQVSRUW halieX desdei@antGadth résRort Rekrivdrial) maldHause sDrtadés SRdempzssHnteHikaine régionale
GHV VHUYLFHV GH WUDQVSRUWYV JXLGpV PpWURV WUDPZD\V MOBBDp&Ksgd) énTcdnd. \Le projéHdé mbbiliteHNItiRodal 8¢ GBIW prévoit de compléter cet te
G-pFKDQJHV PXOWLPRGDX[ HILVWDQWYV VHUR B fevior e dép Yoies D X W tkesserty BXgrBs? ar ukpligive urbaine GINKO sur un secteur de GBM non desservi par les cars

et des aires réservées au covoiturage, des parkings pour vélos. régionaux.

Les objectifs des SERM sont aussi définis : améliorer la qualité des transports du quotidien, /| -DPpOLRUDWLRQ GH O-RIIUH 7(5 VXU OHYV tdddstpub deQabjeétifsioisD QFKHV G
notamment par des dessertes plus fréquentes et plus fiables des zones périurbaines, réduire la du Plan de Mobilité avec également le projet de création de la halte ferroviaire du P6le Sa nté.
SROOXWLRQ GH O-DLU OXWWHU FRQWUH O-DXWRVROLVPH OH GpWVVQH GHYUHFPLHIQW \GHHYD WH/WYWRIVDWARIHU 6 VX @ pd [ D XYHE@R. QW ARP SOpWHU OF
ruraux insuffisamment reliés aux centres urbains... dessus.

L'instauration d'un billet unique a été prévu par amendement afin de pouvoir combiner di  fférents GBM a également fat OH FKRL[ GH SRVLWLRQQHU GDQV VRQ 30DQ O-DFFRPSI
modes de transports collectifs publics (train et bus par exemple) dans le périmetre d'un SERM. mobilité en téte des actonscar OD OXWWH FRQWUH O-DXWRVROLVPH OD SpGDJR
La mise en place des futurs SERM Intégré au projet de mobilité de GBM, un schéma directeur de covoiturage est en cour s

G-pODERUDWLRQ j O-pFKHOOH GH UpIOH[LRQ GHV 6(50 HQYLURQ N
/HV SURMHWYV GH 6(50 GHYURQW IDLUH O-REMHW G-XQ HXWRRUFIMIMYRWAHRE 1 GeMakbhe SemMialehitiée BalGrahl B&santdR Metdpole permet de réfléchir

organisatrices de la mobilité (AOM), les départements et, le cas échéant, les gestionn aires i O-DPpOLRUDWLRQ GHV PRELOLWpY DOWHUQDWLYHV j OUD¥XWRRRO LV
G-DXWRURXWHV HW GH YRLHV URXWLQUHV H[SUHVV GX SpULPqWUishnkRQFHUQDP

Les maires des communes concernées par un projet de SERM devront étre informés avant son (QILQ OH 6FKpPD F\FODEOH GH *%0 DGRSWp HQ GpFHPEUWLRQWVW F
déploiement. GX 3'0 j O-RFFDVLRQ G-XQH SURJUDPPDWLRQ DG KRFE HPDLNVOLXVAVDLW LVRL
des principaOHV DUWQqQUHV URXWLQqQUHV FRPPH SURMHWpP GDQV OH 30D

Le statut de SERM sera conféré par arrété du ministre chargé des transports, sur le fondement
|t|nera|res c clables autour des Boles delgnoblllte comme evoque Blus haut.

G-XQH SURSRVLWLRQ FRQMRLQWH GH OD UpJLRQ HW GHVH}2ZH¥RQWULEXDQW DX HQW GH FH
collectivités locales devront présenter un plan financier avec cette proposition (estimation  des /H WHUULWRLUH QRQ VRXPLV j OD PLVH HQ #XYUH G - XQRIOR)Q®W pDGIH F |
colts d'investissement et d'exploitation, modalités de financement envisagées). concourLU | OD UHVWDXUDWLRQ HW j OD SUpVHUYDWLRQ GH ODJHXDOLW

GHV S{OHV GH PRELOLWp O-DPpQDJHPHQW GHV LWLW YWELBKUHF®DHD
transport public, et le renforcement de la réglementation du stationnement, représentent le S
VROXWLRQV TXL SHUPHWWURQW GH OXWWHU FRQWUH OD SROOXWLR

A linitiative du Sénat, une tarification spécifique des péages ferroviaires devra étre mise en place
pour les circulations réalisées dans le cadre des SERM, afin que le co(t élevé de ces péages ne soit
pas un frein a leur déploiement.

Les objectifs des SERM sont |dent| ues a ce |UI du Pla
3RXU DVVXUHU OD FRRUGLQDWLRQ HQWUH OHV GLIIpUHQWY PDVWUHYV G- qQ

DPHQGpP SUpYRLW TXH OHV PDVWUHV G:RXY &4 ddronGdigitueOud V FROOHFWLYLWpV ORFDO
JURXSHPHQW G -LQWpUrw SXEOLF *,3 TXL GHYUD QRWDPPHQW YHLOOHU DX UHVSHFW GHV FREWV HW GX
FDOHQGULHU GHV SURMHWY G:-LQIUDVWUXFWXUHV &H *,3 GHY U RPERJQohtrat PQHEEREPOYM QWLRQ GH VXLYL DYHF O-eWDW

les AOM et les collectivités locales qui participent au financement.
Les financements du Contrat Plan Etat Région en cours de révision concourent a la réalisation et

/H 30DQ GH ORELOLWp GH *%0 V-LQVFULW SOHLQHPHQWW: D Q\Q B -adsvelbppertent\des pofets/dRuctihntsAinsttitSdan DM -teWjle le doublement de la RN57 |, le
SDUW OH VFpQDULR FKRLVL GH GpYHORSSHPHQW GH O -GR \8HU P Bd&sdopreinent dé laQigrie déOHDIHDGER Q M WaausixX di REM PHle MR IANtE.

en prévoyant un maillage de pél HV GH PRELOLWp V-DSSX\DQW VXU XQH DUPDWXUH WHUULWRULDOH FRPSRVpH

de polarités et de bassins de vie sur tout le territoire de GBM. Ces pdles offres plusieurs mobilités Le CPER permet également de prépareU OD PLVH HQ *XYUH IXWXUH GX 6(50

pour encourager le report modal en milieu rural et urbain, et drainent les usagers des territ  oires
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Contenu du dossier de PDM

Le dossier de PDM contient les 5 parties suivantes :
I.  Lasynthése des enjeux du territoire ;

1. /H SURMHW GH 3'0 ILIDQW OH FDS SROLWLTXH HW WHFKQLTXH GX V\VWgPH G-RUJDQLVDWLRQ GHYV
mobilités ;

.  Leplan G-DF¥/LRQ

V. / annexe accessibilité ;

V. / annexe environnementale.

Grand A _
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LES ENJEUX DU TERRITOIRE
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Un fort usage de la voiture

LES ENJEUX DU TERRITIRE

6\QWKqVH GHV HQVHLJQHPHQWY GH O-(QTBMDYH OpQDJH 'pSC
[-pWDW GHV OLHX[ GX WHUULWRLUH

Une EMDdu CEREMA été réalisée entre 2017 et j O-pFKHOOH GX *UDQG %I
Autotal, 3 PpQDJHV RQW pWp HQTXrWpHV /HV UpVXOWDWV GM
Un territoire attractif marqué par la ruralité et une forte centralité de la ville de Be sangon suivants :
Grand Besancgon Métropole est un territoire composé de 68 communes, dont Besancgon qui constitue ATOUTS OPPORTUNITES FAIBLESSEMENACES

la ville centre, et des territoires périurbains et ruraux. Besancon rayonne au-dela des limites

. . . L. L. x Une mobilité en baisse (3,8 déplacement s/jour/ personne X Une périurbanisation qui induit une hausse
communautaires, puisque son aire G-DWW UD pWIHRYG G ERC liRitloghes. Le territoire ( P ) P P a

_ o _ _ _ o en moyenne, contre 4,2 en 2005), excepté dans le centre GH O-pTXLSHPHQW G Bi\oRied
est desservi par de grands axes de communication, organisés en étoile, qui connectent le territoire urbain (en moyenne 4,2 déplacements/jour/ personn e). ménages possédent au moins 2 Voitures
aux échelles régionales, nationale et internationale : LGV Rhin-Rhéne, O -D XW R B&RIX RN37 $t 3 . . _ (contre 25% en 2005)

x Des déplacements effectués essentiellement au sein du
la RN83 notamment. territoire de GBM : 93% des déplacements réalisés par les| x Un équipement vélo trés hétérogéne
Aire G-DWWUDFWLRQHORYD OIHD Q R ¥ E U H 282K-DiS&aV D Q W V grands bisontins ont pour origine ou destination le périm étre 34% des ménages ne possedent pas de véld
de Grand Besancon Métropole. dans les secteurs périurbains, et 57% a

. . - Besancgon.
x Des grands bisontins qui utilisent de plus en plus les modes &

actifs (marche, vélo) que lavoiture  : 55% des déplacements| x Une centralisation des déplacements vers

tous motifs confondus sont réalisés en voiture (contre 58% Besancon : 71% des flux tous modes
en 2005), et 34% a pied ou a vélo (contre 29% en 2005). Le concernent la commune de Besangon.
Rioz nombre de déplacements effectués en marche a pied et a .
Gray : ) . X Unfort usage de la voiture pour se rendre
e o vélo augmente respectivement de 16,5% et de 48%. . . .
au travail : 71% des flux domicile-travail
x Lerecours ala marche a pied prépondérant sur la ville de sont réalisés en voiture. Les modes actifs
| SRS AE, Besancon : 41% des déplacements tous motifs confondus sont presque inexistants des déplacements
o sont réalisés a pied (contre 42% pour la voiture). G-pFKDQJH HQWUH OD YLO

reste du territoire du Grand Besancon qui

X Un potentiel de développement des modes alternatifs P .
P bp sont réalisés a plus de 96 % en voiture

Ma?ay élevé : 46% des déplacements font moins de 2 km.
Commune appartenant & un pdle de
700 000 habitants ou plus (507)
Commune appartenant a la courcnne
d'un pdle de 700 000 habitants ou
plus (4 155) . . o -
ixonne Saint-Vit [ Commine appartnantun ik i -DSUqV O-(QTXrWH 0p QD J55% pSsQiEpkaeemen \vus motifs étaient effectués en
i Val 200 000 et 700 000 habitants (231) . 0% A Z BN N . 0
e R voiture, 34% a velo et a marche a pied, et 10% pour les transports en commun. Une part modale
s e T voiture beaucoup plus importante dans les secteurs périurbains et ruraux, avec 70% de part modal
g © Commune appartenant & un pdle H 0 A . 1 icila- i
4/;;_."__[“ Omans I enire 50,000 €4 200 000 habiants voiture (contre 42% a Besancgon). /- XV D JHIlaGbiture pour le motif domicile-travail est
¥hole_ 22 ‘ prédominant avec une part modale de 76%. A contrario, la place de la voiture est moin s importante
" e Commﬁune appartenant a la couronne . o . . o
- R A B pour les trajets Domicile-Université (31%), et domicile-Achat (57%).
o 'b‘{"/'- Commune appartenant & un pdle de
4 moins de 50 000 habitants (771) ,
& Commune apparenant 3 a couronne. Il est observé uQH EDLVVH JpQpUDOH GH OD PRELOLWpP V-H[SOLTXDQW Q
_—— habiets (7 oy o S0 000 numérique, O-DXJPHQWDWLRQ GHYV S U DaMbd lixniatiosvdlogir®qeWa paptdés L O
o e individus. 1l est important de noter que la crise sanitaire a fait évoluer les mentalit  és sur la
mobilité, avec la volonté de se reconnecter davantage a son environnement, et a gé néré de
Un phénomeéne de périurbanisation est constaté. Pourtant, les équipements, services et emplois nouvelles attentes de la part de la population.

restent majoritairement sur Besangon. &H TXL V-H[SOLTXH DXVVL SDU XQH GpPRJUDSKLH ELHQ SOX
faible sur les communes périphériques de Besancon. (Environ 2 000 habitants pour les communes

limitrophes)
Grand A
Besanceh R exploin

W Métropole <l



Parts modales des flux tous motifs par secteur géogra phique (source : EMD 2018)

Il voiture

) Zoom Ville
- 2 roues motorisés

de Besangon
Transports collectifs
(bus, train)

[l Modes actifs
(marche, vélo)

. Autre

29%
12%

20 000 45%  38%
16%
-
12% 18%
32% = e
o 52%
54% ) FE 12%

13%

. <. ) Avancement du PDU 2015 -2025
Bilan a mi -parcours du PDU 2015 -2025 2Urbanisme V
- 1In

des proximité s

"-DSUQqV O-pYDOXDW LREp réa¥isex'@& 2020, il a été constaté que malgré la prise en
compte du PDU dans les PLU et PLUi, aucun diagnostic urbain approl RQGL Q-D pWp Ug
FRPPXQHV GH O-DUPDWXUH X EdalsQ kbs Retions RjBiPd¢i@andaient la
construction de partenariats (avec les acteurs publicset SULYpV RQW VRXIIHUW
VRXWLHQ HW G-DQLPDWLRQ /-DPYORRWHALOQRQGHHS{GREZLPB
HITHFWXpH DX ILO GH O-HDX VDQV T Xliad9Qrts npodeXx oux)QH VRLW

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Synthése diagnostic 2Urbanisme et déplacements

ATOUTS
Une centralité urbaine a Besancon dans un territoire
majoritairement rural
Des flux concentriques, en cohérence avec la forte polarité de
Besancon, ¢ avec O-RUJDQLVDWLRQ UDGLD:
transport
Des flux majoritarement internes a GBM, facilitant
O-RUJDQLVDWLRQ GHV UpVHDX[ GH WUI
Une baisse de la mobilité des habitants
Une progression nette de la part modale des modes actifs, y
compris au sein des secteurs les plus ruraux, et une baisse de
O:-XVDJH GHV PR G éhtfe RAYMNERA018V p V
8QH PDVWULVH GX GpYHORS ®HiRsdripe\Wars H
les documents de planification
Des documents cadre encourageant la densité au niveau des
gares et centres-villes existants
Des projets urbains et perspectives de développement
centrées sur le secteur de Besangon et des secteurs disposant
de desserte en transport en commun

OPPORTUNITES
8Q FKDQJHPHQW G-KDELWXGHV HQ awaH
crise sanitaire sur lequel capitaliser
Des contraintes de développement urbain en milieu rural
freinant la périurbanisation et le développement des zones
G-DFWLYLWpV HQ SpULSKpULH
Un systeme de mobilité diversifié
Des perspectives en matiere de réglementation du
stationnement comme levier de report modal
/-HITHW GH OD FULVH VDQLWDLUH SU
démarches
Un souhait des habitants pour une mobilité plus respectueuse
GH O-HQYLURQQHPHQW HW QRWDPP
transports en commun et modes actifs

FAIBLESSES
Un relief marqué sur plusieurs secteurs et
des coupures importantes
Une ville-centre qui perd d es habitants et
des dynamiques de population
FDUDFWpPULVWLTXHV G:-XQH
Des équipements, emplois et poles
générateurs de déplacements concentrés a
Besancon et inégalement répartis sur le
reste du territoire
/-LQIOXHQFH Gétre) Besly dnSablél
de nombreux déplacements autocentrés
$YHF O -pORLJQHP H®@MWeGHRe C
W\SRORJLH GH O-KDELWD
PR\HQQH QH IDYRULVDQW S
transports en commun

MENACES
8Q SURMHW GH ]RQHO &G BFW
zones agglomérées et sans desserte
réguliere de transport en commun a
Marchaux-Chaudefontaine
/-HIIHW GH OD FULVH vDQL)
habitants a vouloir habiter loin des gran des

viles et notamment a la campagne,
accentuant la périurbanisation



Une infrastructure ferroviaire centrée sur Besangon

Révision du PDM de Grand Besancon Métropole

Réseau ferroviaire
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*%0 GLVSRVH G-XQ UpVHDX IdedligpesHT@R puNeRigre id @arideFVitesse dont le
centre se trouve & Besancgon, et une connexion avec la Suisse grace a la ligne des Horlogers. Les
TERSs ne sont pas cadencés et possédent des fréquences de passage plus élevées en heure de jite
(toutes les 20 ou 30 minutes). Les services sont organisés individuellement pour chaque branche et
orientées a destination de Besancon, impliquant une correspondance obligée en gare de Besangon-

Viotte. Les horaires des trains sont globalement adaptés aux heures de travail, ainsi qu-D X[ KRUDLUHYV
des écoles. En périodes creuses, SHX G-KRUDLUHV VRQW GLVSRQLEOHV VXU OLI—a|

Le territoire fonctionne également avec la présence de deux gares TGV (Viotte et Besangon-

Franche Comté TGV). Les deux gares sont espacées de plus de 10 kilométres. Toutefois, une

navette TER permet de les relier.

Une fréquentation corrélée | OD GHQVLWp GH SRSXODWLRQ HW j O-ReklUH
gares de Besancon-Viotte et Besancon TGV qui comptabilisent 89% de la fréquentation tot ale (Sncf

open data 2019).
Un réseau urbain performant et emprunté

Se trouve également dans la Communauté Urbaine, un réseau Ginko, avec 2 lignes de tramways, 4
LIANES (Lignes A Niveau Elevé de Service), 13 lignes urbaines et complémentaires. Leréseau est
complété par des lignes scolaires et des lignes de transports a la demande. Une fréquenta tion

Grand _ ﬂ _
Besanccn ) P exp|0|n

W Métropole L

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

stable en Iégére augmentation, avec + 4,4% de voyages supplémentaires entre 2018 et 2019. Un
centre-ville trés fréquenté, puisque 63% des déplacements en tramway sont en lien avec le centre-
ville ( Enquéte origine-destination 2018-2019 du réseau Ginko ). Toutefois, il est remarqué un taux
de correspondance modéré, avec 12% seulement de déplacement qui mettent en corr espondance
deux lignes urbaines (bus ou tramway). Suite a la crise sanitaire, la fréquentation du résea u a mis
3 ans avant de revenir a la normale, avec un retour a des niveaux proches de ceux de 2019 , 90% de
la fréquentation pré-covid en 2022 (source : AUDAD 2023)

Des sites propres bus sont présents sur la commune de Besancgon, et permettent des trajets pl us
directs et rapides en bus. Toutefois, quelques difficultés de circulation ont été identifi ~ ées : une
congestion au niveau des ponts et pénétrantes du secteur de la Boucle ; une satura tion de la Lianes
3 en heure de pointe du matin et du soir ; une surcharge du tramway en hyper pointe.

Site propre 2Boulevard Alexandre Fleming a Besancon

Des lignes périurbaines majoritairement empruntées par les scolaires

Une trentaine de lignes périurbaines permettent de desservir les communes autour de Besancon.
Ces lignes sont composées de services réguliers et sur réservation (a la demande). 57% des abonnés
périurbains utilisent un Pass 4/17 ans, ce qui sous-entend une utilisation majoritaire du  réseau
périurbain par les scolaires ( Source : Rapport annuel 2019 des services périurbains Ginko).

\fjeéﬁ?f} ﬁs\t/ complétée par le réseau régional Mobigo, proposant des lignes de car
majoritairement en heure de pointe et en connexion avec les territoires voisins.

'"HV GLVSDULWDPV G-DPpQDJlpddd Gewhobilkée VHLQ GHV

Le territoire se structure autour de poles de mobilité, a savoir :

I H kU ReYgaied éi HaltelsGerdobialrels [PprédeRtes sur le territoire de Grand Besancon Métropole.
Les services présents sont disparates, avec une accessibilité a vélo ou a pied peu qualit ative.

X 6 parkings relais (P+R) en entrée de Besancon , et reliés par au moins une ligne de tramway
ou une LIANES. Globalement, la plupart parkings relais sont faiblement utilisés, en parti e a
FDXVH <$tatigr@ement relativement aisé au centre-ville de Besangon, et des parkings
gratuits proches du centre. Toutefois, les P+R apparaissent bien aménagés sur le plan
fonctionnel, avec du marquage au sol et des cheminements piétons lisibles.



Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Abris-vélos 2Gare de Montferrand Le - Places de covoiturage 2Pouilley-les-
_ Chateau Vignes

Parking 2gare de Sadne

X S{OHV G :pFKDQ Jassrahuéspdr@spondances entre les lignes, et présents dans
OH FHQWUH HW DX[ SRUWHV G -Micopolsp;HDrchéntps yadivid FGare Q
Viotte ; Chamars ;République. Les six pbdles multimodaux du réseau Ginko accueillent
différents services. Globalement, et les cheminements piétons sont globalement bien
aménageés et qualitatifs. Les pbles plus excentrés (Micropolis et Temis) offrent une
ambiance majoritairement routiere peu avenante.

Avancement du PDU 2015 -2025

V. o

Bilan & mi-parcours du PDU 2015-2025 2Performance
des transports collectifs

l:] Service présent -Service absent I:I En projet

Bilan des poles de mobiliteé

Stationnement hirede Parkin
Pdles de mobilité TER : covoiturage ) E Cars/bus
vélo = voiture
officielle

TER vers Dijon et pi'\:zefgigfﬂléis i $YHF OH FKDQJHPHQW GH GpOpJDWDLUH HQde lignes@nBitetolrp,He C
Saint-Vit (BesangonVictte |0t iriurbaine réseau de transport en commun a été restructuré en priorisant la desserte des générateurs de
CarTER versFrasnois |0} o oS PEERE . . o . . Y
+1box Mobigo déplacement et en favorisant le rabattement dans le périurbain. Plusieurs études ont éte réalisées :
Montferrand-le- - b Moiss de 10 Yiine une étude d'optimisation des réseaux de bus urbains et des TCSP, une étude pour le prolongement
o Ligne Besancon/Lyon places abritées g R ~ . .
i non sécurisées periurbaine du tramway a Chateaufarine . Ces étudesrecommandent OD FUpDWLRQ G-XQ QRXYHD
e Yiges HW OD FUpDWLRQ GQXWW@hH H BXYWHIOOOHH O-2XHVW
Sadne Ligne des Horlogers El,lé_cé_'s:;a'_bi*itéés{ fi’é_ii:ur’bai_nes
non sécurisées fhoiEo Une maison de la mobilit¢ « O-$IJHQFH *LQNR> & RtE Lc@é&eV iinko est aujourd'hui
Roche-Lez-Beaupré | Ligne Besancon/Belfort - peitl:rsg;f‘es interopérable avec Citiz et Vélocité, et la convention Région -GBMconcernant le TER est active.
e L'information multimodale a été améliorée pour la partie urbaine du réseau avec la mise en  place
1 ligne . .
Nancray _-- mria%m.. G XQ VHUYLFH G-DLGH j O-H[SORLWDWLRQ HW j O-LQIRUPDWLR
Devecey pe:“';f;';m La tarification combinée TER/Ginko reste en vigueur et des conventions ont été passées sur l'axe
+ Mobigo BesangonVesoul. Pour les voyageurs occasionnels, l'interconnexion entre les réseaux TER et Ginko

1 ligne urbaine+ 1 s'est dégradée avec la mise en place de nouveaux tarifs TER désavantageux. Un travail a éte initié

Ecole-Valentin

'lig-“e_ “’éﬂ-‘”b'amg sur la ligne des Horlogers avec les collectivités desservies pour une remise a niveau de l'infrastructure
Pouilley-les-V. _- Wﬁgfg:f]% MXVTX j OD IURQWLqUH VXLVVH FH TXL D SHVp GDQV OD U ae0l
o S o SRXU GHV WUDYDX[ SURJUDPPpPpV HQ lemedtyaréeFUR)QLW Wavail r@€ste a C

Dannemarie-sur- TER vers Bijon et Mits do 10 1ligne . . 2R

- Besancon Viotte places abritées périurbaine poursuivre sur cette ligne pour en améliorer durablement la performance.

rete = . i T .
Car TER vers Frasnois non sécurisées. + Mobigo
: _ -  ligne Aucun travail spécifiqgue n'a été mené sur les services en gare. La Région a initié la fermeture quasi
Morre Ligne des Horlogers. 1;2:22;’( m;éﬁ:‘;ﬁé P q 9 9 q

systématique des guichets a présence physique dans les gares secondaires.



Synthése diagnostic 2transport en commun et intermodalité

ATOUTS
Une offre de transport en commun urbain
développée et a haut niveau de service
Une bonne desserte de la population de
Besancon par le réseau Ginko : 87 % de la
population de Besancon a moins de 200
PgWUHV G- -X@a s (Hokviées Insee
2017).
Un réseau urbain performant par rapport aux
agglomérations de taille similaire et une
fréguentation globale en hausse du réseau
Ginko : +4,4% entre 2018 et 2019
Des sites propres qualitatifs
Un TAD permettant de desservir les zones les
plus excentrées, plébiscité pour le TAD PMR
sur les trajets périurbains
Une billettigue multimodale permettan t
G-XWLOLVHU GLIIpUHQWYV PR
services, uniqguement pour les abonnés
Des TERs cadencés sur 2 axes Dijon 2
Besancon et Belfort 2Besangon

OPPORTUNITES
8Q VRXKDLW G-RXYHUWX
nouvelles haltes ferroviaires par certaines
communes, spécifiquement sur le CHU
Une réflexion sur la création de parcs relais,

FRUUpOpH j FHOOH GHV Q-

menée par GBM

Un réseau de cars Mobigo circulant a portes
fermées au sein de GBM sauf sur la commune
de Devecey

Grand _ /‘f | _
Besancen R exp|0|n

W Métropole Kl

FAIBLESSES
Des lignes périurbaines longues, peu attractives
en temps de parcours par rapport a la voiture et
principalement utilisées par les scolaires
Une congestion routiere impactant
ponctuellement la circulation des bus en heure
de pointe
Un nombre de voyageurs trés élevé par rapport
a la capacité du matériel roulant de la Lianes 3
et des tramways en hyperpointe
Une desserte compliquée de la partie Est de
Besancon, en raison de voies étroites conduisant
a des itinéraires plus longs et a la mise en place
de bus de capacité réduite
Un service TAD PMR saturé en heure de pointe
Une offre de transport pé riurbaine peu connue
par la population
Des lignes diabolos peu connues par les usagers
non scolaires
'HV FRQGLWLRQV G:-LQWHUPR
certaines gares et haltes
Des parkings relais peu fréquentés et peu
agréables, en concurrence avec les parkings
gratuits du centre de Besancon

MENACES
Une crise sanitaire pouvant impliquer un report
modal des utilisateurs de transports en commun
vers la voiture

Plan de Mobilité Grand Besang¢on Métropole

Un maillage cyclable existant & compléter

164 NP G-DPpQDJHPHQWS3bntFprEserissE O DPpQDJHPHQWY F\FODEOHV HW
stationnement vélo sont principalement concentrés a Besancon. Un itinéraire structurant nationa |

traverse le territoire : O - ( X U R 9 guDdRnstitue un véritable atout pour la pratique du vélo et de

la marche a pied dans la Communauté Urbaine. En plus des aménagements dédiés (pistes et bandes

cyclables, voie verte), le territoire comprend des zones de circulation apaisée et des  aires

piétonnes, a Besangon notamment.

Toutefois les aménagements cyclables se révelent souvent discontinus, hétérogénes, et ma nquant
JOREDOHPHQW GH FRKpUHQFH HQ UDLVRQ GH O.DQFLHQQHWP GH FHL

Bandes cyclables, rue Arianne Il a Miserey Salines, non
adaptées a une chaussée interurbaine a fort trafic
limitée a 70 Km/h (source : @Google)

Voie verte sur le trottoir, avenue de la paix (RD6 83) a
Besancon non séparée du trottoir .

Un jalonnement vélo actuel lisible, avec des panneaux qui respectent les recommand ations du
&HUHPD HW GH O-,QVWUXFWLRQ ,QWHUPLQLVW pe/quHséra\cotiplé@D 6LIJQDO
par XQ VFKpPD GLUHFWHXU GH MDORQQHPHQW GHV LWLQPUDLUHV F\F(

Un nouveau schéma directeur cyclable approuvé en 2023 et en cours de révision

$XWRXU GHV HQMHX[ G-DPpQDJHPHQW GH VpFXULWp HW GH VHUYLFF
DSSURXYp HQ V-DUWLFXOH DXWRXU GH DFWLRQV SRYBHRULHQW
vélo :

x EncouragerlapUDWLTXH F\FODEOH SDU OD UpDOLVDWLRQ G-DPpQDJHF
x Développer le stationnement cyclable ;

X Proposer une nouvelle offre de location de vélo moyenne et longue durée ;

X Informer, communiquer, sensibiliser ;

X Suivre et évaluerlamise HQ +X.YUH



Des services de location de vélo en développement

Des services sont proposés sur le territoire, pour de la location vélo :

X Le service de vélo en libre-service Vélocité

HQ FRXUV VXU Qulsgtahpeldu Beill laPQP (Délégation Service Public).

X Le service Ginko Vélo , pour la location de VAE longue durée est principalement utilisé par
des actifs (68,5% des utilisateurs utilise Ginko Vélo pour aller travailler -  source : Kéolis,

Bilan Ginko vélo aprés 1 an). Les usagers sont répartis dans GBM proportionnellement a la

répartition de la population (66% des usagers - source : Kéolis, Bilan Ginko vélo aprés 1 an).

A Besancon, un centre-vile compact aux aménagements piétons inégaux, et des
ameénagements moins qualitatifs dans les autres communes

Besancon a connu dans les années 70 et 80 des piétonnisations ambitieuses de sorcentre-ville.
$XMRXUG: -KXL @ offredtdés FrottQirgpietons plutdt qualitatifs. Un manque de cohérence

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

V -H[S O L Tufildor8dxtd routier trop peu contraignant et une circulation fluide. eJDOHPHQW O-XQ
des freinsa O-XVDJH GX FRYRLWXUDJH HVW OH PDQTXH GH EtRRQQDLVVD!
PDQTXH G-DQLd bhmntigie€de covoiturage sont actuellement surtout tournées vers les

SUpVHQW GDQV O-K\SHUFHQW U Hetgtaires ¥pizinsonetammept ygjsda Suisse.
une trentaine de station. Le FRQWUDW G-H[SORLWDW L R« r&flexiogsGontl Q H

%Q VHUYLFH G-DXWR SPHWIDYFRQLMLYYp j O-pTXLOLEUH pFRQRPLTXH

LH VHUYLFH G-DXWRSDUWDJH GH %HVDQoORQ D DWWHLQW Q/p@XLOLE
IRQFWLRQQHPHQW [/HV VWDWLRQV G-DXWRSDUWDJH VRQW VLWX
centre-ville. Des persp HFWLYHV GH GpYHORSSHPHQW VRQW j O-pWXGH DY
notamment, et sur la ZA de Trépillot. 'HV SLFV G- X 9ohtOhs¥rizég/duRi@ures de pointe du

PDWLQ HW OH PLGL DLQVL TX:-XQ XVDJH ODUJHPHQWesdOc¥ quiLPSRUW D
traduit un usage professionnel (27% de clients professionnels en 2019 2source : rapport 2019-2021

Citiz BFQ).

. L. . Avancement du PDU 2015 -2025
Bilan a mi-parcours du PDU 2015-2025 2Structuration v
I

entre les aménagements est parfois visible, GX IDLW G-RSpUDWLRQV DX FRXS SDU

G- XQH FKDUWH G:-DPpQDJHPHQW G :HVSD F HD8&sXaménagent@pts Lp@tohs H W

également qualitatifs ont été réalisés lors des aménagements du tramway. Le jalonn ement est

des espaces publics
'“DSUQqV O:-pYDOXDRUWERPLH Basex' & 2020, une hiérarchisation du réseau routier a
été effectuée , et un nouveau schéma cyclable a été validé en 2019. Cependant, le plan piéton

OLVLEOH HW IUpTXHQW IDFLOLWDQW O-RULHQWDWLRQ GHV SLp\ G:-DJJORPpUDWLRQ Q:-D SDV pWp UpDOLVp PDLV OD GpPDHIH

Aménagement piéton qualitatif quai Vieil Picard Jalonnement piéton dans le cen tre -ville de Besancon

Une attention inégale est portée aux espaces et cheminements piétons dans les co mmunes
périphériques. /H GpYHORSSHPHQW G-DPpQDJHPHQWYV SLpWRQV HVW

communes. De nombreux villages sont traversés par des départementales structurantes du réseau

communautaire, dont la configuratonest PDMRULWDLUHPHQW URXWLQUH DYHF

pour les piétons.

Des aménagements plus récents dans certains villages (zones 30, zones de rencontre, trottoirs)

offrent néanmoins des ambiances plus piétonnes et qualitatives, notamment sur Saint-Vit . Du

stationnement voiture anarchique est observé sur les trottoirs, génant le cheminement des  piétons,
particulierement dans les lotissements.

Une pratique du covoiturage faiblement implantée malgré des initiatives pour le d évelopper

Deux plateformes de mise en relation de personnes pratiquant le covoiturage sont déployée s sur
le territoire :  Mobigo (échelle régionale) et Ginko 9 R L(@¢helle GBM, covoiturage au niveau des
GRQW O-X¥dDJH GHFHXUH WU(QV IDLEUH

arréts de transportsencommun *LQNR PLVY HQ SODFH HQ

[

~

SODFH G- XQH QRXYHOOH VLIJQDOpWLTXH

Egalement, le schéma d'accessibilité a été élaboré et la mise en accessibilité de s arréts est en
cours de finalisation. Un arrét minimum est accessible pour toutes les communes périphériques.

Avancement du PDU 2015 -2025

V s

Bilan a mi-parcours du PDU 2015-2025 2 Nouvelles
mobilités
&RQFHUQDQW OH FRYRLWXUDJH OH WUDYDLO GpEXWp DYHF

SODWHIRUPH GH PLVH HQ UHODWLRQ QH V-HVW SDYV I'&ReldJ
régionale (évolution de la compétence mobilité avec la LOM) .

En attendant, la démarche de conseil en mobilité de GBM auprés des entreprises pour la création
de leur plan de mobilité (PDE, PDME) fait ressortir le covoiturage comme un des sujets e ssentiels.
Parallelement, une application nommée Ginkovoit' a été élaborée par le délégataire  de transport
public Kéalis sur le périmétre GBM.

Le systtme de VLS local « VéloCité » a atteint son rythme de croisiére en termes de
fréquentation. Le nombre de vélo est resté stable et aucun déploiement n'est prévu. Le systeme
ORFDO G-DXWRSDUWDJH © &LWL] @ DSUgV XQ GpPDUUDJH G
systeme de mobilité bisontin. Le déploiement n'est pas envisagé dans les secteurs périurbain s.

Concernant les bornes de recharges électriques et leur déploiement, il en existe quelques -unes
au centre-ville.
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Synthése diagnostic 2Modes actifs, et nouvelles mobilités

ATOUTS
(QYLURQ NP G-DPpQDJHPI
réalisés, dont 86 km en zones apaisées,
concentrés majoritairement sur Besangon ou les
besoins sont les plus importants.
Une véloroute et voies vertes réalisées en quasi
totalité, au sein d u schéma régional.
De nombreux itinéraires de randonnées
pédestres et a VTT balisés.
Des servicesde vélo libre -service (VéloCité) et
location de VAE @GinkoVélo) qui fonctionnent
bien, avec une frégquentation stable des VLS
avant la crise sanitaire .
De nombreux arceaux Vvélos, concentrés sur la
Ville de Besancon.
Un jalonnement cyclable mis en place et a
poursuivre et un jalonnement piéton lisible et
qualitatif sur Besangon .
Un poste de conseiller en mobilité depuis 2016,
ayant permis de réaliser une vingtaine de Plans
de Mobilit¢é employeurs (PDMe) et le PDMa de
GBM
8Q VHUYLFH G:DXWRS D UanizéJH
O-pTXLOLEUH pFRQRPLTXH HQ
Quelques bornes de recharge électriques
implantées.

OPPORTUNITES
Une politique cyclable volontariste de GBM
(Schéma Directeur cyclable) et du département
du Doubs
Des réflexions autour de schémas directeurs
communaux F\FODEOHY HW G -XQ S¢
Une volonté de diversifier les actions de conseil
en mobilité auprés du grand public, voire de
créer une maison des mobilités
Un cadre |égislatif renforcant les obligations en
matiere de transition vers une mobilité
décarbonée, a suivre concernant la ZFE.
Des études menées pour décarboniser le parc
roulant GINKO et un scénario a forte
SUPpGRPLQDQFH *19 HQ UplIOH]
de trains hydrogenes par la Région.
8QH pWXGH PHQpPH SDU O-$8'¢
désynchronisation des temps de travail .
De nombreuses attentes de la part des
communes et du grand public sur le
développement de la pratique cyclable .
Un tissu associatif favorable au développement
du vélo.

Grand /
Besancen

FAIBLESSES
Un relief marqué sur plusieurs secteurs et des
coupures importantes.
Des distances importantes a parcourir depuis les
communes périphériques, vers les S{OHV G:D
et la ville -centre.
8Q PDQTXH GH TXDOLWp HW G:-KR
aménagements cyclables, notamment pour les plus
anciens.
Un réseau cyclable discontinu et peu développé sur
les communes autres que Besangon
Un usage du Vvélo peu instalé et tourné vers la
pratique loisirs .
Une intermodalité difficile vélo + TC, avec une
IDLEOHVVH G:-pTXLSHPHQWYV HQ
sécurisés et difficulté & monter son vélo a bord .
Des centresvilles globalement contraints sur GBM
hors Besancon, des ftottoirs étroits et du
stationnement illicite sur trottoir, notamment dans
les zones pavillonnaires.
Une aire piétonne de qualité hétérogéne au centre -
ville de Besancgon.
Des aménagements en faveur des piétons inégaux
dans les communes de la périphérie.
Une pratique du covoiturage faiblement implantée
malgré des initiatives pour le pérenniser .

MENACES
Une absence de programmation des aménagements
cyclables dans le temps, partagée par tous les
acteurs (communes, GBM et département).
Une circulation routiere globalement fluide et un
VWDWLRQQHPHQW YRLWXUH DLV,
modal vers les modes actifs, malgré un sentiment
de difficultés ressenti par les habitants (place de
stationnement gratuite a Besancon plus difficile a
trouver et temps de parcours plus longs aux heures
de pointe) .
Une crise sanitaire défavorable aux modes partagés.
Une faible pratique des micromobilités a suivre .

Des FRQILJXUDWLRQV WUqV URXWLgQUHV HQ GpFDODJH DYHF OD W\SR

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

notamment pour la place des modes alternatifs a la voiture

Une hiérarchisation des voies en quatre niveaux principaux a été établie en 2018, avec un résea u
hyperstructurant ( A36), unréseau VW UXFWXUDQW G - [RNJEJ,RR 88 BDVEZR QD 683),
(principales routes départementales), et un réseau de desserte

un réseau de distribution locale
G-DJJORPpPUDWLRQ

Toutefois, les aménagements sont en décalage avec la hiérarchisation du réseau, avec une vo irie
configurée tres globalement en faveur des voitures : une ambiance routiére est globalem ent percue

sur les voiries du territoire bisontin avec peu de place pour les mobilités actives (vélo, ma

rche),

avec néanmoins des aménagements ponctuels pour les transports en commun (Tramway et sites

propres bus).

Hiérarchisation des voies de circulation
Source : AUDAB, Rapport analyse des fonctions urbaines pour une hiérarchisatio n des voies a

GBM

Chaudefonting

==z

Hi¢rarchisation des voies
N Hyperstructurant

_ Structurant d agglomération
s Distnbution ¢'agglomération

Dessarte d agglomération

Zone d'intensité urbaine
® Niveau
® Niveau2

Niveau 3
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Des traversées de village trés routieres (méme dans les centre-bourg). Des zones 30 et zones de Quelques enjeux de saturation sont néanmoins identifiés sur la RN57 et sur la RN83 en heure de
UHQFRQWUH GDQV O-HQVHPEOH SHX SUpVHQWHY VXU OH WHUU L YoRte,l&tsur les pénétrantes et les franchissements du Doubs YHUV O-K\SHUFHQW.UH GH %HYV

Boulevard Président John Fitzgerald Kennedy

Ambiance routiere dans le centre -village de Saéne

Des trafics élevés de PL sont également observés sur la RD673 et la RN57. Envira la moitié des
flux poids lourds observés sur la RN57 devraient étre réalisés sur Autoroute (flux nationaux ou
internationaux).

Un stationnement saturé sur les parkings gratuits au centre-ville

8Q VWDWLRQQHPHQW SD\DQW HVW SUpVHQW GG®& Gtatiombedar 8 HUFH Q W |
réglementé favorise la rotation des véhicules et le report modal. Toutefois, le stationnement

payant engendre un report sur les zones gratuites a proximité. '-DSUqV XQH HQTXrWH UpDOL
octobre 2020, une forte pression de stationnement est localisée dans les quartiers Batt ant et

Chaprais sur les parkings périphérigues du centre-ville gratuits, avec du stationnement illicite.  De

SOXV OD JUDWXLWp GHV SDUNLQJYVY QH SHUPHW SDV G-HQFRXUDJHU

Un réseau viaire globalement fluide avec néanmoins quelques sections problématiques au X
heures de pointe

Les trafics sont modérés sur la majorité des axes de la Communauté Urbaine (moins de 20 000
véh./jr). Les trafics importants sont portés par la RD673 entre Saint-Vit et Besangon e t surla RN57

en contournement de Besangon HQ FRKpUHQFH DYHF OHXU U{OH G:D[H. VWU Parking gratuit Battant ~ 2Saturation du Parking gratuit Robelin  2Saturation du stationnement
VWDWLRQQHPHQW TXL QXLW j O-villeV' TXL QXLW j O-DWWUDFWe&YLWp

/HV D[HV URXWLHUV VRQW GDQV O-HQVHPEOH VXIILVDPPHQW@WVFI
recoivent sans saturer.

Révision du PDM de Grand Besancon Métropole

1»‘ i
Trafic Moyen Journalier Annuel en 2019 } el

<)
e Srand
Sesﬂngcn

W Métropole

1923
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A Besancon, la gamme tarifaire du stationnement se situe dans la fourchette basse des
- DJJORPpUDWLRQV GH WDL O 60papheXre des@tidih&vhidnt daiysHes zovtes les plus
contraintes. De plus, ces tarifs sont tres attractifs comparés a ceux des parkings en ouvrage.

Une pression de stationnement est également visible sur les Hauts-du-Chazal, avec un taux
G-RFFXSDWLRQ pOHYpH HW GX VWDWLRQQHPHQW LOOLFLWH DXWRXU

Légende

La majorité des communes (hors Besancon) ne disposent pas de réglementation sur le
stationnement, ce qui est cohérent avec la faible GHQVLWp XUEDLQH HW O-HQYL

——— Réseau viaire

TMIA 2019 Ré iail L . AR N " A,
WSGRI0 peehsiin u majoritairement rural. Toutefois, en premiére couronne de Besancon ou la densité apparait
2500 - 5000 véhjj  — 2F;;;rg;?gtat'on relativement plus élevée, seule Ecole-Valentin GLVSRVH G-XQH Ri@HIit, HOuAiehhe
— " Sh /i ratl , . . .
y o oo0-B0NM | pednon commune démographique du territoire, d LVSRVH pJDOHPHQW G:-XQH ]J]RQH GH V
7500 - 10 000 véh/j d'agglomération , ~
=10 000 - 15 000 véh/h Desserte réglementée.
-15 000 - 30 000 véh/j d'agglomération
s oe 30 000 veh/j

Source : Corine Land Cover, Openstreetmap,
) données de comptage routier CD25 2019



Un stationnement en gare de qualité variable

/HV JDUHV GLVSRVHQW WERX paiingsGot @e §ualiteNihéQale, avec parfois une
absence de marquage au sol ou un revétement dégradé ou mal entretenu. De plus, toutes le s gares
ne disposent pas de place de stationnement pour les Personnes a Mobilité Réduite au sein de leurs

parkings.

Bilan de 'offre de stationnement en gare

Halte / Gare Nombre de places de Bilan du
stationnement VP stationnement VP

Besancon-Viotte 200
Besancon Franche-Comté TGY 1 000
Besancon-Mouillére 40

Ecole-Valentin

60 places de stationnement
(dont 3 PMR) + 24 places de

covoiturage
Franois 30
Dannemarie-Velesmes 20

54 places de stationnement

saint Vit (dont 2 PMR) + 3 arréts minutes
Montferrand-Thoraise 40
Torpes-Boussiéres 5
Morre 10
Saéne 100
Mamirolle 20
Roche-lez-Beaupreé 5
Novillars 100
Deluz 5
I:I Service présent Service existant
satisfaisant limité

Une situation particulierement accidentogéne a Besangon

Entre 2015 et 2019, 78 % des accidents ont eu lieu a Besancon, soit la commune la plus

accidentogene du secteur (concentration des trafics voiture et des différentes fonctionnali

urbaines, sources de conflits). Les secteurs suivants sont particuliérement accidentogéne s,

notamment pour les vélos et les piétons :

X Le secteur de Planoise ;

X Les axes structurants : la RN57 et le Boulevard Léon Blum/Winston Churchill notamm ent,
dont les intersections avec les voiries locales se révelent particulierement accidentogéne s ;

X Lesecteurdes &KDSUDLV j O-HwWiW. GX FHQWUH

Srand A

Besancen J p exploin

W Métropole L

2|

Bilan a mi-parcours du PDU 2015-2025 structuration \v/
des espaces publics
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Répartition des accidents corporels ayant au moins un bessé léger, , @XplOiﬂ
hospitalisé ou tué dans Besancon entre 2015 et 2019

nd Besancon Mé

Grand
) Besangen

) P r“’". ! QaF Métropole
Légende ] \
p=- \
1= o Grand Besangon Métropole 60 . \
® Accident mortel 4 \'\
e Accident impliquant au moins un blessé hospitalisé \
Accident impliquant au moins un blessé léger @‘
I
Zone accidentogéne ® =) |
Source ¢ Corine Land Cover,
Openstreetmap, données INSEE 3
/“
\
°)
4 {
°®

Sur les axes structurants du réseau communautaire et sur les liaisons intercommunale s, de
nombreux aménagements ont été réalisés pour limiter la vitesse des véhicules : carrefours
giratoires et écluses notamment.

Avancement du PDU 2015 -2025

"-DSUQV O-pYDOXDW LREb éatisex' & 2020, les actions suivantes ont été réalisées :

x Une étude d'aménagement en 2x2 voies de la liaison Mercureaux - Montboucon conduite
par la DREAL,
Le contournement de la commune de Miserey : RN57 Nord ;
Une étude de diagnostic urbain des boulevards de Besancon par TAUDAB, montrant des
enjeux d'évolution notamment pour une meilleure prise en compte des modes alternatifs.
L'entrée Est de Besancon a été réaménagée (secteur piscine de Chalezeule) pour un
apaisement des vitesses;

X Une étude surles SURSRVLWLRQV G-pYROXWLRQ GH OD SROLW



Synthése diagnostic 2Transport routier, stationnement et sécurité

ATOUTS
Des liaisons fortes avec les territoires
voisins : A36, RD673, RD683,RN57 et
RN83
Des trafics poids lourds globalement
concentrés sur les axes structurants a
fort trafic : RD673 et RN57 et non sur les
voies de desserte ou de distribution
G-DJJORPpPUDWLRQ
Des conditions de trafic globalement
fludes et des trafics routiers
globalement en baisse.
Un stationnement réglementé dans le
centre-ville de Besancon, favorisant le
report modal et la rotation des véhicules .
Un taux de motorisation faible sur
%HVDQORQ IDYRULVDQW
actifs et des transports en commun .
Une diminution de la gravité des
accidents ces 5 derniéres années.
La mise en place de nombreux
ameénagements pour réduire les vitesses
de circulation .

OPPORTUNITES
Une compétence voirie acquise par GBM
Un report naturel vers le vélo et la
marche di a la situation sanitaire .
De nombreuses réflexions engagées en
faveur des modes alternatifs : SDIC,
logistique urbaine a Besan@n,
potentielle ZFE, évolution de la politique
stationnement sur la Ville de Besangon,
opportunités de parcs relais .
Un projet de mise a 2*2 voies de la RN57
saturée aux heures de pointe, entre
Beure et Micropolis, en cours de
discussion
Une réflexion sur O-H[WHQVLRQ
SD\DQWH SRXYDQW SHUPE
la rotation sur les parkings périphériques
du centre-ville, mieux remplir les
parkings et favoriser le report modal .
Un PLUi en cours qui permettra
G-KRPRJpQpLVHU OHV
stationnement pri vé.

FAIBLESSES
/H WUDYDLO GH KLpUDUFKLVDWLRQ GX
HQ WHUPHYV GH FRKpUideptdes &e® PpQDJH
Une voirie tres globalement en faveur des voitures : une
ambiance routiére avec peu de place pour les mobilités actives
et des aménagements ponctuels pour les bus.
Quelques ralentissements de circulation identifiés aux heures
de pointe sur La RN57 entre La Véze et Beure, la RN83 entre
Larnod et Beure, la rue de Vesoul, les RD673 et RD683
Des points de franchissement du Doubs pour accéder a la
ERXFOH GDQV O-K\SHUFHQWUH GH %
encombrements et des conflits entre les modes .
Des itinéraires de shunt poids lourds problématiques pour
pYLWHU O-$% VXU OD 51 51 HW 5'
Saint-Vit.
Des trafics en hausse sur les axes supportant les trafics les plus
importants (RN57 et RD673), subissant déja des
ralentissements.
Des difficultés de stationnement aux entrées de la ville de
Besancon et des parkings gratuits saturés en périphérie du
centre -ville avec du stationnement illicite
De nombreux stationnements illicites sur trottoirs et
notamment au CHU.
Une offre de stationnement gratuit importante a Besancon
(44% de places gratuites au centre-ville élargi ).
Un tarif sur voirie relativement bas et un tarif horaire de
parking en ouvrage peu incitatif par rapport a la voirie
Un taux de motorisation élevé dans les comm unes autres que
Besangon
Quelques parkings en gare peu qualitatifs .
'HV QRUPHY GH VWDWLRQQHPHQW KpWgp
EXUHDX[ j O-pFKHOOH GH *UDQG %HVD!
PLU)
Une situation plus accidentogéne a Besangon, notamment sur
les axes structurants/pénétrants et a Planoise .
Des voies départementales et nationales assez dangereuses
avec des indices de gravité élevés.
Une part significative de piétons et de vélos impliqués dans
des accidents corporels, ainsi que les deux roues mot orisés eu
égard a leur usage.

MENACES
Un réseau viaire étroit, notamment dans les centres -bourgs et
sur les liaisons interquartiers, rendant difficile la mise en place
G-LWLQPUDLUHY SLpWRQV HW F\FOLVW
G-DPpQDJHPHQWYV
Une dépendance a la voiture marquée sur les communes autres
gue Besancon, liée au phénomene de périurbanisation et
G-pWDOHPHQW XUEDLQ
Une croissance de la population pouvant engendrer un nombre
de véhicules plus important et accentuer les problemes de
stationnement sur le centre de Besancgon
Une offre de stationnement globalement importante et
DWWUDFWLYH SRXYDQW OLPLWHU O:-D
O DXWRPRELOH.LQGLYLGXHOOH
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Un fret ferroviaire peu développé par rapport au fret routier

Trois gares sont ouvertes au fret sur le territoire de Grand Besangon Métropole : Gare de Besancgo n-
Viotte, Gare de Saint-Vit et gare de Deluz. 7 installations terminales embranchées (ITE) sont
présentes sur le territoire, mais seulement 2 sont utilisées. Le fret ferroviaire est  peu développé
par rapport au routier.

| Réseau ferroviaire Grand Besancon Métropole /
| Localisation des installations terminales embranchées /
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BFC TGV 7 /
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Montbéliard

Ecole-Valentin

o0
O L am— Ay . u
RO D= P <
O - \ Roche-lez-Beaupré
rd ; G
4 \. 2 y
V4 Besancen-Viotte /
- ,mnww""'M e NA S
— Bourgéois SA/I:I
Easydis‘ W Mouillere
Franois @ £ ¢ Morre
- Ministre v
’ de la Défense AN sdbné
Dannemarie- /= I;O,;?nﬁoy V n Mamirolle
¥ - éton > 4
sur-Crete-, - o 1 1 g

~Terre Comtoise @ Montferrand-le-chateau

y Valdahon
Saint-Vit
5 Morteau
Vers Torpes ,l” Suisse
Dole )
Dijon
Installation terminale embranchée . Réseau ferré national
XXX  Entreprise enbranchée wn LGV
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Vers Lons-le-Saunier

[ -DXWRURXWH $ GHVVH U W-e&stherg/léldudidudsiRToutefois, ¥ t@fik PdBls-lourds
REVHUYpH DX QRUG GH %HVDQORQ |j O:-pFKDQJHXU DdftiMlRURXWLHU
fortement et certains flux PL se rabattent sur la voirie secondaire pour éviter la sec tion

autoroutiere payante entre Besangon et Poligny.

Un trafic poids lourds moyen journalier annuel supérieur a 1 000 PL/jour est comptabilisé  sur la

RD673 et les boulevards (Blum, Churchill, Kennedy). Un trafic poids lourds également important
V-REVHUYH j SUR[LPLWp GHV JRQHYV G-DFWLYLWpPV OLFURSROLV HW &
(source : TMJA 2020- GBNL

Une étude logistique urbaine durable a venir sur la commune de Besangon

[-pWXGH YLVH j SURSRVHU XQ SODQ G-DFWLRQV RSpUDWLRQQHO D
territoire :

X Réduction des nuisances liées aux déplacements logistiques ;
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X $PpOLRUDWLRQ GH OD FRKDELWDWLRQ GHV XVDJHUV GH O-HVSDFH SXE O LSyntDegddrag8dsticR U lawg poriGIR QagpaidibeX |

modes actifs ;
X Mutualisation des moyens de livraison pour réduire la circulation ;
X 'pILQLWLRQ G-KRUDLUHV GH OLYUDLVRQ DGDSWpV HW GHV V
x Création et articulation de lieux de stockage ;

x $QDO\WH GH O:-RIIlUH HQ PDWLqQUH G-DLUHV GH OLYUDLVRQ

Egalement, une convention tripartite relative a la logistique de proximité a été mise en place entre

la ville de Besancgon, Grand Besancon Métropole et La Poste pour une durée de 3 ans en juin 2019.

/[ -DFWLRQ YLVH j OXWWHU FRQWUH OD SROOpawlesRIraisbg deHV (
PDUFKDQGLVHY DLQVL TX:j PHWWUH HQ FRKpUHQFH B8 DG X p*JHIPC
Besancon.

$XMRXUG-KXL DVVH] SHX G-LQIUDVWUXFW XU Hevhiaf RIQnwtr&Spdansp HV |
le secteur de Grand Besancon Métropole.

Avancement du PDU 2015 -2025

A4

|
'-DSUQV O:-pYDOXDW LRZb éaXiséx' & 2020,ni O-pWXGH GHV G\QDPLT:
GH PDUFKDQGLVHY GDQV O:-DJJORPpUDWLRQ XRUEDHPSpULUQ®!
pas été menée. Un contact a été pris par le groupe La Poste pour implanter une solu tion de
logistique urbaine du dernier kilomeétre sur la ville centre, ou pour prendre des arrétés de
circulation en faveur des véhicules propres dans ce rtains créneaux horaires propices aux
livraisons dans la ville de Besancon.

Bilan & mi-parcours du PDU 2015-2025

Grand
Besancen

x

ATOUTS
GBM situé sur un corridor de transit entre la
6XLVVH /-$OOHPDJQH HW O-(VSD.
/-$ SHUPHWWDQW GH Jp tr&hsit, C
notamment nationaux et transfrontaliers
Une proximité des entreprises par rapport au réseau
fluvial et ferré et des voies ferrées reliées aux
entreprises existantes
Des restrictions de circulation dans certains centres
urbains
Des aires de livraison nombreuses et globalement
conformes
De nombreux commerces sur Besancon et plus
ponctuels sur les autres communes pouvant servir
de points relais
8Q DFFqV OLPLWp j
escamotables
Des horaires de livraison définis

O-K\SHUFHC

OPPORTUNITES
8QH GLVSRQLELOLWp GH OD YRL
diversifier les modes
G-DSSURYLVLRQQHPHQW H[SpGL)
Des infrastructures ferroviaires existantes pouvant
étre réhabilitées
Le développement du e-commerce en pleine
expansion avec la crise sanitaire actuelle, pouvant
réduire les déplacements des usagers
Une convention tripartite La Poste/GBM/Ville de
Besancon et le programme InTerLUD qui doivent
SHUPHWWUH G-DPpOLRUHU OHV |
réduire la pollution atmosphérique
Une étude de logistique urbaine durable a venir

x

FAIBLESES
Un transport de marchandises quasi-exclusivement
par la route
Un tissu économique fait de petites entreprises,
limitant les possibilités de flux massifiés
8QH FRQFHQWUDWLRQ G- -DfWMeL’
nécessitant de fréquentes livraisons
Un réseau ferroviaire, fluvial et aérien quasi -
inexploité pour le fret
8QH DEVHQFH G:-LQIUDVWUXFW
logistique du dernier kilométre »
Un trafic de transit poids lourds circulant sur la
RD673, la RN57 et la RN83, générant des nuisances
8Q PDQTXH G -IraisbH ffars guelques zones
G-DFWLYLWpV
Une dégradation de la chaussée et des trottoirs par
les poids lourds
Une difficulté de controle du respect des aires de
livraison

MENACES
La difficulté de fédé rer des acteurs privés pour
organiser un fret plus durable, tout en considérant
les logiques économiques
Une diminution du fret ferroviaire et fluvial a
O-pFKHOOH UpJLRQDOH LPSOLTX
échelle plus réduite
Un développement du e-commerce multipliant les
mouvements de livraison de marchandises



Les enjeux par thématiques

Urbanisme et
déplacements

Transports en
commun et
intermodalité

Modes actifs,
conseil en
mobilité et
nouvelles

mobilités

Transport
routier

Grand
Besanccn

W Métropole

X X X X X

Mieux articuler les politiques de transports et d'urbanisme

Capitaliser sur les habitudes de mobilité bouleversées par la crise
sanitaire pour recréer de la mobilité de proximité et durable, au sein des
bassins de mobilité, comme alternative au tout -voiture ; en veillant
notamment a encourager les mobilités collectives durables au niveau
G-DYDIieW

Renforcer l'attractivité des lignes ferroviaires

Renforcer I'offre de transport urbain aux besoins de la population
Optimiser le réseau de transports collectifs périurbains pour le rendre plus
direct et attractif aux usagers non scolaires

Ameéliorer l'inte rmodalité et I'acces a l'information

Hiérarchiser le réseau cyclable notamment pour proposer des
aménagements de plus haute qualité et une remise a niveau et des axes
structurants a définir

Poursuivre le maillage du réseau cyclable avec les itinéraires inscrits au
SDIC par GBM en collaboration avec tous les acteurs

Mieux dessiner l'espace public pour faciliter les mobilités douces afin
d'homogénéiser les réalisations et d'améliorer la lisibil ité et le confort
pour tous les usagers et rééquilibrer I'espace public en faveur des modes
actifs

Remettre a niveau les aménagements ne respectant pas les obligations
réglementaires et pour améliorer le confort de la marche et du vélo
Améliorer et déploye r des dispositifs de stationnement vélos adaptés et
sécurisés, notamment dans les communes périphériques et pbles de
mobilité

Perpétuer, étendre et optimiser les services vélos existants
3RXUVXLYUH O-DPpQDJHPHQW GHV S{OHV G:pF
cheminements doux et développant le stationnement sécurisé
'PYHORSSHU HW SURPRXYRLU OD VHQVLELOLVI
les publics

Développer les usages partagés de la voiture

Agir davantage en faveur de la mobilité solidaire

Réaliser des actions de communication et sensibilisation

Réaliser une veille sur les innovations en vue de les expérimenter
Réaliser une veille et un suivi en matiére de nouvelles mobilités

Favoriser la baisse du trafic routier en développant les modes alternatifs
notamment au centre -ville de Besangon et dans une moindre mesure dans
les centres des communes périphériques

Limiter les nuisances liées aux trafics routiers élevés sur les axes les pl us
densément peuplés pour les riverains, en particulie r au centre de Besangon
ainsi que sur les pénétrantes

A |
d& *explain
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Stationnement

Sécurité

Accessibilité
PMR

Transports
marchandises

Plan de Mobilité Grand Besangon Métropole

Valoriser le travail autour de la hiérarchisation du réseau viaire

Redonner davantage de place aux modes actifs, en particulier sur les voies
de liaison interquartier et intervillages et voies de desser te, en agissant
notamment sur le stationnement

Privilégier les projets en faveur de la réduction de la circulatio n automobile

Améliorer I'efficacité du stationnement réglementé, avec un contréle
renforcé

*Rendre plus cohérent et optimiser I'offre de stationnement en fonction
des usagers, en particulier sur Besangon ou les besoins sont concentrés :
résidents, actifs et visiteurs

Favoriser le report modal et la baisse de la motorisation des ménages

Diminuer le nombre graves et mortels sur les routes nationales,
départementales et communales,

Poursuivre I'aménagement des axes en faveur d'une pacification de la
circulation et limitation des vitesses, notamment dans les centre -bourgs
Sensibiliser les habitant s aux risques routiers, notamment les deux roues
motorisés, voire renforcer les contrdles du code la route

Ameéliorer la cohabitation entre les modes, et sécuriser plus fortement les
usagers vulnérables

Accompagner et promouvoir le développ ement de la marche a pied et des
vélos dans les écoles et les entreprises

Ameéliorer la programmation de la mise en accessibilité de la voirie et des
espaces publics

Poursuivre et étendre la mise en accessibilité PMR des réseaux de
transports collectifs

Développer et améliorer I'acces aux informations papiers et numériques
pour les personnes en situation de handicap

Mieux organiser les flux de marchandises, de longue distance en échange
avec GBM et courte distance et limiter les nuisances induites

Coordonner les acteurs logistiques et mener des actions de sensibilisation
au transport durable

Approfondir la connaissance des usages, notamment sur le fret ferroviaire
et la logistique urbaine
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Présentaion GH OD GpPDUFKH G-pODERUDWLRQ GHV VFpQDULRYV
LE PROJET DEPDM
4X -HWFW TX-XQ VFpQDULR G-XQ 30DQ GH ORELOLWp "

La Conceptlon de trois scénarios en reponse aux enjeux du dlagnostlc x Unensemble d'orientations cohérentes rassemblées dans un schéma de principe

Réponses aux enjeux du diagnostic

X Une présentation didactique et schématique d'évolution possible du systéeme des déplacemen ts

X Un support de discussion en vue d'affiner les souhaits stratégiques des décideurs

6XU OD EDVH GX GLDJQRVWLF PXOWLWKpPDWLTXH UpDO3'9pR @QW V X Une cible a long terme (environ 10 ans)
été définis et validés par les élus du Grand Besancon, puis regroupés selon 8 grandes familles

G-HQMHX] Sur cette base validée par les élus de GBM WURLV VFpQDULRV G-RUJDQLVDWLRQ GF
X 3RXUVXLYUH OD SROLWLTX tthamiste &V m&bii® PontLuR rritoiQeVislusH elabores.
vertueux ;

X

Ces trois scénarios se déclinent comme suit :

Poursuivre la bonne efficacité du réseau urbain selon les secteurs géographiques, tout en

UHQIRUODQW OH UpVHDX IHUURYLDLUH HW HQ DPpOLRUDQW 0 HV o FRYS]WeR aée?/te&daf W U?}?frc?‘ 8&11(\53}'&95 partis », les projets decides ou en
cours, et la poursuife des évolutions actuelles. Socle de comparaison des scénarios

'PYHORSSHU O-XVDJH GHV PRGHV DFWLIV HQ FLEODQW O-XVDJH TXRWLG . . , N
P Q Q X Scenar}/(\)/ « El?ncacne et rapidité » : Volonté de relier plus efficacement les péles

J)DYRULVHU WUqV ODUJHPHQW OKYV SUDWLTXHV G-pFRPRELOLWQp générateurs via le développement de réseaux de transport tous modes express efficaces et

7UDGXLUH OD KLpUDUFKLVDWLRQ GH OD YRLULH HQ WHUPHYV G-[?lseﬁBDJHPHQW HW DPpOLRUHU OH SDUWDJH

de la voirie et des usagers ; X Scénario 2 « Proximité et flexibilité » 9RORQWp GH UHOLHU WRXV OHV SRL
WHUULWRLUH HW G-RUJDQLVHU OD PRELOLWp DXWRXU GH EDVV]
des liaisons locales de rabattementtous PRGHV YHUV GHV Q+XGV GH PRELOLWp
SODFH G-DFWLRQV HQ IDYHXU GH OD PXOWLPRGDOLWpPp HW GH O-

$PpOLRUHU OD FRKpUHQ & btatibie@ent polrreb faikeNip leBier du report
modal et de libération des espaces publics ;

Poursuivre les aménagements du réseau routier pour améliorer la sécurité de tous, en
particulier sur les pénétrantes et sur la ville de Besancgon ;

Optimiserlet UDQVSRUW GH PDUFKDQGLVHYVY HQ IDYHXU G-XQH ORJLVWLTXH GY''m~™ 7"

CesIDPLOOHV GVHQRKXYHOQW OH FKRL[ SROLWLTXH G-RUJDQLVDWLRQ GHV PRI Scénario 0 : scenario tendanciel « Les
OHV DQOpHV j YHOLU | SDUWLU GXTXHO VH VROW FRQVWUXLWYV OHV coups partis »
dépODFHPHQWY TXL RQW JXLGpV OHV pOXV SR XdleDopr@m ERIBWLRQ GX SODQ

GH

/| -HQVHPEOH GH FHVY WKpPDWLTXHV IRUWHPHQW LPEULTXpHBS\HOHY XQHV DYHF OHV DXWUH
dessiner un véritable systéme de mobilités sur le territoire et en lien avec les territoires Voisins,
WRXV WASHV G- XVDJHUV HW WRXV PRGHV FRQIRQGXYV

A4

O-DQDO\WH WHFKQLTXH GDQV O-pYDOXDWLRQ GHV VFpQDULRV

HQVXLWH

Scénario 2
«Proximite et
flexibilité»

Grand rpﬁ _
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La comparaison des scénarios /IH FKRL] G- XQ VFpQDULR

&HYVY VFpQDULRY RQW HQVXLWH pWp FRPSDUpV j O-DLGH GH GLY Hpr¥s miseLa ddbat Mrsl duQCDORIE du8 mai 2DREY leJdRiQ d b RRDI@BYsandn et les part@aires
réponse aux enjeux identifiés et aux besoins de mobilité. ont fait le choix du scénario 2, faisant la promotion de la multimodalité, la fle  xibilité et la
proximité, comme supports de la politique de Mobilité pour les 10 ans a venir.

Classement des items en critéres La réponse aux trois objectifs généraux G - Xdgveloppement équilibré du territoire et de la

mobilité a guidé le choix du scénario retenu :
X Répondre aux attentes des usagers,
X Relever le défi des transitions environnementales,
x Favoriser le report modal vers des mobilités plus durables.

Une analyse de chague item composant le critére aboutissant a :
- une note par critére et/ou sous-critére

Notation de 1 a
4 permettant le
classement

[ rees sow Objectif n°1 : Répondre aux attentes des usagers
%MOYEN

I ViAUVAIS Une note moyenne finale pour chaque scénario Concilier efficacité et prise en compte des enjeux environnementaux

Aide a la décision

'DQV XQ FRQWH[WH JOREDO GH FULVH GH O-pQHUJLrEpdidke &IxXUJHQFH
3ULQFLSHV G-pYDOXD WEmges@¢inotatichp QD U L RV attentes des usagers et aux besoins G-RUJDQLVDWLRQ G-XQH PRELOLWpIGXUDEOH
GRLW RIIULU XQ V\VWqPH GH WUDQVSRUW HIILFDFH SRXU O-HQVHPE
SCENARIO TENDANCIEL  SCENARIO 1 SCENARIO 2 solutions de déplacements plus résilientes et une utilisation plus économe des espaces a urbaniser
ou a aménager (notamment imposée par | - R E M HZAMVAZéro Artificialisation Net régit au sein de

[ REPONSE AUX ENJEUX | 2 3 | o <

la Loi Climat et Résilience).
MISE EN (EUVRE DU PROJET ET N - N
ACCEPTATION SOCIALE , . o . .

Le SODQ G:DFwRrOMr&enu@at Grand Besancon Métropole visent ainsi a offrir des solutions

| EVOLUTION DES MOBILITES | E | B 4 de mobilités multiples afin de rendre agile et efficace le systéme de transport :

| BILAN FINANCIER . 2 | 3 | x Proposer des déplacements rapides pour les actifs , avec des alternatives crédibles a

" BILAN ENVIRONNEMENTAL | 2 | 3 O-DXWRVROLVPH HQ W U DhQ&lSritdrivigntpRrGadvéiopdeménH VB H Q + X G V

G-pFKDQJHV PXOWLPRGDX]|
l Score moyen 30

x Offrir de nombreuses solutions de mobilités pour les différents motifs de déplacements,
en favorisant la proximité, tout en accompagnant les usagers dans cette transitio n en

Evaluation des scénarios 2synthese de la notation N }
matiere de déplacement,

/- pYDOXDWLRQ GHV VFpQDULRYV D PLV HQ pYLGHQFH GHXJ[ VFpQDULRVAD&i@ear\eLcanfoft eb valgfiser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
particuliere, pour rendre ces modes plus attractifs, notamment depuis la premiére couro  nne

X Un scénario « tendanciel » qui intégre les coups partis, mais ne permet pas de répond re aux
autour de Besancon,

enjeux de mobilité du territoire,
x Etablirune PLVH HQ #+XYUH FRRUGRQQpH HW SUDJPbunleétieGX SODQ

X Un scénario 1 « Efficacité et rapidité » répondant mieux aux enjeux et avec une mise en . . Ny
des changements progressifs des pratiques de mobilité.

+XYUH SOXYmdit BM@®©ur bilan financier moindre et un impact plus modéré sur
O-HQYLURQQHPHQW HW OD FDSDFLWp j IDLUH pYROXHU OHV PRELOLWpPV

X Un scénario 2 « Proximité et flexibilité » prenant plus en compte enjeux environnementa  ux
et en faveur d - X QH S O X \évdlRibn\des mobilités, mais nécessitant un plus grand
accompagnement du projet pour une acceptation des usagers.

Grand id
Besangon ’\& P exp|oin

W Métropole
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Objectif n°2 : Relever le défi des transitions environnementales : . o - -
Evolution estimée des émissions de CO2 liées au transport de voyageurs sur le territoire de

8QH QPFHVVDLUH SULVH HQ FRPSWH GHV REMHFWOIY O-DERWRYIQ GBM (en tonnes) 2selon les scénarios du PDM
PDM
$ILQ G-DWWHLQGUH O H\CliRd&, NGrAd\Be$aNcGEIB@O@ Schéma Directeur de Evolution estimée dese:"'s-‘j':’.‘s d; cg:mes at“ tra“-‘;'m” de voyageurssur le
erritoirede en tonnes
O-(QHUJLH &H GRFXPHQW SRLQWH TXH OHV GHX[ SULQFLSDX[ VH
transports (2 592 GWh), le résidentiel et le tertiaire (2 308 GWh sur un total de 5 783 GWh en 900 000,00
2018). 800 000,00 —
700 000,00 -
Un focus sur la consommation énergétigue de la mobilité sur le territoire et GBM : 600 000,00 T -
Consommation énergétique du secteur transport routier en 500 000,00"'5—\' e :: ":_: o
GWh . - — __l\
400 000,00 - -l =
2700 -
2563 2592 R TN
o 300 000,00 [~ ] -
2500 il PR
2400 200 000,00 + ~ =
2300 ~ I
& : 100 000,00 - LN S
2200 e 2263 ! ~ 1
2100 -~
2000 - T T T T T T T T T T T T T T w 1
5008 2010 2012 2014 2016 2018 1990 1995 2000 2005 2010 2014 2018 2021 2026 2030 2032 2035 2040 2045 2050
Evolution de fa consommation énergétique du secteur transpart routier Objectif facteur 6 SRADDET BFC s PCAET GBM
I Scénario tendanciel I Scénario 1 . Scénario 2
Source : Grand Besangon Métropole, schéma directeur des énergies Linéaire (Objectif facteur 6) = = = = Linéaire (SRADDET BFC) . Linéaire (PCAET GBM)
Alors que les actions menées dans le secteur du patrimoine bati montrent un résult at positif avec S © EvaElvErET (s SednEres B B

une baisse continue de la consommation énergétique du secteur résidentiel et tertiaire su r la
période 2008 22018, la consommation du secteur des transports routiers reste en hausse sur cette
méme période.

Le projet PDM doit apporter une contribution plus forte dans la prise en compte des enjeux ObJeCt'f n°3: Favoriser le report modal vers des mobilites p|US durables

environnementaux. Le développement des modes alternatifs a la voiture particuliere et la Vers une hausse significative des modes alternatifs 2 la voiture
YDORULVDWLRQ GHYVY GpSODFHPHQWY GH SUR[LPLWp SDRWMHAESHQW DLQVL SRVLWLYHPHQW j O-DWWHLQWH GHV

environnementaux fixés : Entre 2005 et 2018, la part modale des véhicules motorisés a que trés faiblement dimin ué. Cette
+ Obijectif de division par 6 des émissions de gaz a effet de serre entre 1990 et 2050 (Loi tendance montre queles REMHFWLIV GX 3'8 250e Kdtble p&s@tre atteints concernant
énergie-climat de 2019 2Neutralité carbone) les transports en commun (objectif de part modale TC de 17% en 2025, avec une pa rt modale réelle

de 10% en 2018). Il en est de méme pour le vélo, avec une faible progression de la part m odale

- . . L 190 20 R
¥ Objectif de réduction des émissions de GES de -42% en 2030 et -76% en 2050, par rapport a entre 2005 et 2018. A contrario la part modale de la marche a pied (29,7% en 2018) a surpassé

2014 (SRADDET Région Bourgogne-Franche-Comté).

O-REMHFWLI IL[p j O-KRUL]JRQ
T Objectif de réduction des émissions de GES de -31% en 2030, par rapport a 2015, et un
objectif de zéro émission pour 2050 (PCAET de Grand Besangon Métropole). Le scénario WHQGDQFLHO j 30 teaReisJUR&diminution de la part modale des véhicules
motorisés, et une augmentation de la marche a pied et du vélo. Toutefois, sa trajec toire reste
Le projet vise une diminution significative des émissions de gaz a effet de serre, de  238% par inférieure aux objectifs fixés par le PDU 2015-2025.

rapport a 2018. Bien que le scénario ne satisfasse pas complétement les objectifs fixés, il cible une
nette amélioration des émissions de GES par rapport a la situation projetée : 29% des émissions de
GES en mains.
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Le SRADDET fixe larl OH VXLYDQWH HQ PDWLqQUH G-REMHFWLIV GH SDUWV PRGDOHYV Objectifs d’évolution des parts modales a 10 ans

Reégle n°9 du fascicule de régle du SRADDET BFC 2020
« /D SDUW PRGDOH UHODWLYH j O-HQVHPEOH GHV PRGN @t 100%
IL[pH SDU OHV 3'8 GRLW SDU UDS&&UW j O-pWDW SUpFpGHC

X Supérieure a périmétre constant ; o0% 28 5%
X Neutre a minima, a périmetre évoluant. » 80% ﬁ
70% o"%
Le projet 3'0 j O-KRULJbRIQe un objectif ambitieux de 64% de part modale dédiée aux 60% .
modes alternatifs a la voiture particuliere (transport en commun, marche a pied, vélo), en <1% 3%
cohérence avec les évolutions des parts modales observées, le contexte environnemental, soc io- 50% 1% 39.".
économique, démographigue, sanitaire, et les objectifs inscrits dans les plans nationaux. So it une
PYROXWLRQ GH O:-REMHFW Lé aG-n@IEsaNernatiRsG oditué gesHLp% entre les 40%
objectifs du PDU 2025 et du PDM 2035. 20
La réduction des distances de déplacement, et le rabattement vers les lignes structurantes de 209 - G'D"
transport public sont les principaux objectifs du Plan de Mobilité. En 2018, 69% des déplacem ents
HITHFWXpV j O-pFKHOOH GH *UDQG %HVDQORQ OpWURSROMWWDLKQW LHXU OHV S
modales visées sont de 37% pour la marche a pied, et de 12% pour le vélo (corresponcanta O -REMHFW L |
national du Plan vélo). 0%
2005 2018 2025 2034 2034
Crbdins Insoe méttode CERTYy 01T MO Objectifs PDU Tendanciel Objectifs PDM
Répartition des volumes de déplacements journaliers par classe de \ | (Source : PLH)
distance, en 2018 (source : EMD 2018) Y

0-1km [ Mesuré

12km e Bl Voiture [ Deux roues motorisés ] Transportscollectifs (bus, train, tramway,...)

2-5km | e B véo Bl Marche apied Bl  Autre (taxis, EDP,...)

5-10km I

10-20km |
plus de 20 km [

20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000 180 000 200 000

mVolume de déplacement en voiture HVolume de déplacement total

$X WRWDO O-REMHFWLI GH UHSRUW PRGDO GH OD YRUIUWXWH YHUV OHV PRGHV DOWHUQDWLIV HVW IL[p
déplacements journaliers entre 2018 et 2035 (soit 21 points de moins entre 2018 et 2035), sur
les 660 000 déplacements quotidiennement effectués. Un volume qui représente environ 40% des
déplacements de moins de 10km effectués en 2018 sur le territoire de Grand Besancon Métrop ole.

Cela passe notamment par une augmentation a 14% de la part modale des transports collectifs

(transport urbain et interurbains, routiers et ferrés), a 12% pour le vélo (objectif national du P lan

9pOR GH O-(WDW LQVWDXUp SDU OD /20 HW FRQ)®W@WHH pdbllaOD ORL &OLPDW HW 5pVLOLHQFH
marche a pied.

Grand id _
Besanccn (@ exploln

W Métropole
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x Effervescence : Le PDM doit viser une amélioration des services innovants et outils
LE PLAN D ACTIONS DUPDM numeériques, en lien avec les entreprises (démarche PDMe, animations, partenariats,
prospections), SRXU IDFLOLWHU O -diffe§dévhehiliEleOrénféreeG HO- DWWUDFWLY LV
Ambitionset VWUXFWXUDWLRQ GX SODQ G-DFWLRQV du territoire.

La communauté urbaine du Grand Besancon Métropole a choisi de porter ce Plan de Mobilit é a
travers trois ambitions politiques majeures en réponse aux objectifs fixés : Lesidéesfortes GX SODQ G-DFWLRQV

x Améliorer notre qualité de vie a travers les mobilités ;

x Développer les mobilités du quotidien : Une articulation nécessaire de plusieurs leviers

X Mettre en place une gouvernance vertueuse. Outre le concept fondateur du PDU de « O-XUEDQLVPH GHY g8ileR cbrifdrté/ ¢gevis le

_ projet de PDM actuel, le PDU de la période 2015- V - D $&t otamment sur la mise en service

[-DFFHQW HVW D Ld@wlbppeménidisiira@sdorts en commun et des modes actifs ~ pour du tramway en aout 2014, qui apportait de fortes perspectives des évolutions de mo bilité sur le
la mobilité quotidienne liée au travail et aux études, via des aménagements et services plus territoire bisontin.

diversifiés, et attractifs. Les déplacements de proximité plus courts sont favorisés , notamment,
SRXU OHV GpSODFHPHQWY OLpV DX[ ORLVLUV FRPPHUFtMddW VHY PDW¥R0252208Q, VP KQH R-DWE H QM G/ K B pdOddRddfiiement Bt\WaLvialQisation du
O-DWWUDFWLY LWes & tentrdsHhauiysu H V systéme de mobilité actuel. En effet de nombreux investissements ont déja eu lieu.

Le projet de Plan de Mobilité retenu favorise le OLHQ HQWUH O-XUEDQLYPpddr HW O¢he épRridatioh Yéose sur les trois leviers techniques suivants qui sont le socle du programme

faciliter les déplacements de proximité et atteindre les objectifs réglementaires de réduction G - D F WdéwrelQppé dans le PDM :
de la part modale de la voiture . Il tient compte des différentes morphologies du territoire (zone .

P ! Hent comp pnolog (zon x Améliorer O-HIILFLHQFH GHV W U RIQIWIS R QW W UFFRRROGIHIFML B V
urbaine dense, zones urbaines périphériques, zones rurales), afin de proposer des solutions
adaptées et flexibles aux besoins variés des usagers. Il refléte les besoins actuels et a nticipe les x Développer une politique de stationnement cohérente et favoriser le partage modal de la
évolutions futures du territoire. voirie,

Cette politique de mobilité est cohérente avec le développement urbain qui devra se concentrer X 'PYHORSSHU IRUWHPHQW OHV VHUYLFHV ] O-XVDJHU

sur les polarités de bassin identifiées dans le SCoT. Elle prend en compte de facon réalis te les /D PLVH HQ +XYUH BvierstectinigiesRiaitse réaliser de fagon complémentaire, afin

eQMHX[ G-pQHUJLH HW GH FReEW BRUUHUBRQGVDXWWN | O -HQVHPBBHoERURADBXEVHIILFDFLWPp GHV WUDMHWY HQ WUDQVSRUWV FROO
problématiques urbaines et périurbaines et a leurs motifs de déplacement. Ainsi, le service a comparativement & ceux réaliser de bout en bout en voiture individuel

O-XVDJHU HVW SUpSRQGpPUDQW OHV KDELW X@GHdfficutsRiRBlte3aL Wp GRLYHQW pYROXHU PDL
QDWXUHYV IHURQW O-REMHW G-XQ DFFRPSDJQHPHQW (QILQOMD® VDQWp GHYUD DXVVL JXLGHU OHV DFWLRQV GX 3
de Mobilité.
$PpOLRUHU O-HIILFLHQ Fedlle@tifs\ét ¢ UD QYWRUWRGDOLW p
Les ambitions G X 3'0 V - D mFavdd @dHquatre piliers définis dans le projet de territoire :
OLRUDWLR O:-HIILELHQ F He Gade/'suWudeDr €phganiativvt \du FeRe@uOeH F W L | V

: . /-DP g GH
X Alliances i Le PDMdR L W _I RX U Q LU GHV V R OXWLRQV ] O-pFKHOOH GH >Yc§|90 L?IQ 9 b%ﬁ‘-‘z\%f D ﬁe%rbk%p%ﬁﬁc%f I&Woviaire, tramway, lignes fortes) lourde
en connexion avec les territoires voisins, et en partenariat avec tous les acteurs. . ) . .
existante, par les actions phares suivantes :

X COh,eSIOn /H 3'0 GRLW SDUWLFLSHU j O-DPpQDJHPHQW GX WHUUL)nghLang bHaS%inSdLeJ[%rgxliQm\I/thll:Aéé(é\?/l_L'FYLI'HVIGR-QQH(pI@SsJﬁ hteoB vers la ville
cohérente deV SROLWLTXHV G-XUEDQLVPH HW GH PRELOLWpD QRW[():eFl)'lreHQW HQ V-DSSX)\ VXU

O-DUPDWXUH GX 6FRW

—
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press » est facilitée our tous les modes de transport

. , X
X Transitons OH 3'0 GRLW DJLU HQ IDYHXU G-XQH DPpOLRUDWLRQ GH ner\r/noléa[?it%lbyé/a[r%lgégvausein des poles de mobilité

, a une I
GX WHUULWRLUH DX WUDYHUV G-XQH PREL QLMW YEXBRQEBHH HROX VqllJH\/SH W XVH GH
de la santé. '

'DQV XQH ORJLTXH G-RSWLPLVDWLRQ HW GH YDOReaxp&sPMWestRiI GH ORI
service qui est soit existant, soit a revaloriser, soit a créer. |l V-DJLW GHV GLIIpUHQWYV V



Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

structurants maillant le territoire, & savoir les lignes TER régionales, le réseau de ca rs interurbains Un accompagnement nécessaire des usagers et une coordination & assurer

régionaux Mobigo, le réseau de tramway Ginko et les lignes fortes Ginko.
Les éléments précédents WUDGXLVHQW O - D P kDévélépQer\esd-hiokilpés duddotidien »

Cette stratégie permet égalementde V- L Q¢ Bans le cadre des annonces gouvernementales TXL GRLYHQW QpFHVVDLUHPHQW V-DFFRPSDJQHU
.relatl.ve j O-LQVWD XU BERMREVviGesEQress Régionaux Métropolitains, GRQW O-pW X GH V)'Z' UDX YROHW DFFRPSDJQHPH%W GH O-XVDJHUAGNH QRESp GDQV
inscrite au CPER.'DQV FHWWH ORJLTXH GH GpYHORSSHPHQW GH VHUYLFHYV | O. a/D.JHUV HW r%g(? XQLTXHPHQW

3 ~ . ) ) huallte e vie a travers les iltés ».
G-RIITUH G HrtgkoliBofy, s études sur la halte du Pdle de Santé et le schéma de covoiturage
pourront figurer au sein du SERM. X '"“XQ YROHW FRRUGLQDW d&€lofH3yp LRDXQNH O QIDRYERIANED RI&Ze@ne

gouvernance vertueuse ».

Les actions relatives a cette stratégie de développement des lignes « express » inscrite s au sein du

PDM, feront également O - R E M H WcoGtraXtQatisation au sein du Contrat Opérationnel de Le conseil en mobilité personnalisé aupres des habitants et des salari  és est nécessaire pour
Mobilité avec la Région Bourgogne Franche-Comté. mieux faire connaitre les offres et services de mobilité proposés par les collectivités. I est

nécessaire pour faire découvrir de nouveaux modes de déplacements, sensibiliser aux enjeux
environnementaux et de santé, et provoquer les changements de comportement.

Développer une politique de stationnement cohérente et favoriser le partage modal de la voirie $ILQ G-DVVXUHU OD PLVH HQ #*X%YiUton@it égdemént 6 -DRWIIR@LVHU OD
gouvernance et le pilotage du PDM , notamment avec la Région Bourgogne Franche-Comté, le

3RXU FRQIRUWHU O-HIILFDFLWp @& idés IgheisDQeXBess) Wivopbdeds @ test W L | \f)épartement du Doubs et également avec les autres institutions (CCI, ADEME) ou les acteurs privés

nécessaire de repenser plus fortement le partage de la voirie. HW GH OD VRFLpWp UHSUpPVHQWDQWYV GHYV deR EnHapri@sEatiaidaW pV G H\

de cycliste, association PMR 2Personnes a Mobilité Réduite, etc) DLQVL TX-DYHF OHV DFWH

&HOD VH WUDGXLW Wwee/duticn EoEdRedte d& IB pblitique de stationnement , qui ! o,
bassin de mobilité « Autour de Besangon »..

doit & la fois proposer une intermodalité renforcée dans les pdles de mobilité et les P+R urbains
DILQ GH IOXLGLILHU OH SDUFRXUYV GptusQor¢ yaudlesWisaglevs pgr@idaie® QW UDL QW H
dans le centre-ville de Besancgon. La politique de stationnement doit ainsi étre un  levier fort de la

SROLWLTXH GH UH S RracWit® de GDillz démire &nEaWrisant la rotation des usagers

des commerces et visiteurs des équipements et services.

Un rééquilibrage des aménagements de voirie laissant OD SODFH j O-HQVHPEOH GHV PRGHV GH
transports doit également permettre de proposer des déplacements performants aussi bien en bus,

TX-HQ YpOR SDU OD FUpDa&vdepiSteSdyclabieX eutidds ntd¥mment sur les axes

structurants pénétrants dans Besancgon.

'PYHORSSHU IRUWHPHQW OHV VHUYLFHV j O-XVDJHU

Le développement d -XQ SDQHO GH VHUYLFHV j O-XVDJHU HVW QpFHVVDLUH j OD IRLV SRXU UHQGUH SOXV
DWWUDFWLI HW SOXV F R QERUs¥y@Epru@arntt [eS moted-b@efrtifs & la voiture
particuliere, HW SRXU UHQGUH FUpPGLEOH O-LQWHUPRGDOLWp

Cela passe notamment par le développement des outils numériques, le développement des a ccords

Ginteropérabilit¢ ( SRVVLELOLWp G-HPSUXQWHU OHV WU Is@weD & hF OHV WLWUHV *LQNR
personne (relais colis en gare par exemple), de la communication et des informations , ou encore

des services de transport a la demande.

3 Proposition de loi adoptée en premiére lecture le 16 juin 20 23
Srand _
Besangon AP exploln

W Métropole !
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‘PWDLOIGX SODQ! sk e e itions

Axe C: Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

/H SODQ G :DFWdiireQautourHle¥ 3\gthndes ambitions politiques, puis il est décliné en 5
axes et 21 actions qui composent le Plan de Mobilité. 7 Mailler le territoire de GBM de p@les de mobilité de quallté

. e s , ) 7 Bis |dentifier et créer un nouveau PEM "Pole Santé"
Les actions ont été développées en se basant sur :

8 Valoriser et compléter les lignes « Express » de transports collectifs depuis ces

X Les enjeux relevés en phase de diagnostic et auprés des acteurs locaux ; N o ]
poles de mobilité vers la ville centre

X Les phases de concertation et échanges avec les acteurs institutionnels et les acteurs publics
; 9 Rabattre en transport collectifs depuis les bassins de proximité vers ces poles de

X /HV REOLJDWLRQV GH OD /RL G -Z2df tabl@i\pagt/ SR @t HV ORELOLW mobilité

10 Renforcer le réseau urbain de transports collectifs SRXU SOXV G:-HIILF
une meilleure intégration du bassin urbain

$ILQ GH IDFLOLWHU OD PLVH HQ £#XYUH XOWp¥ adtionserviCagecss@d Q G 11 BRIBUVNPiE Rl acBeSsivilite des réseaux de transport collectif de GBM et de
SUpVHQWpH VRXV IRUPH G- XQH ILFKH DFWLRQ FRQWHQDQW la Région BFC

8Q UDSSHO GH OD WKpPDWLTXH HW GH O-REMHFWLI : . . . .
2 Poursuivre le développement des outils de mobilité complémentaires au transport

X
1

x 8Q FRQVWDW SHUPHWWDQW GH VDLVLU OD SRUWpH GH O-DF Qoublic

x 8QH GHVFULSWLRQ GH O-DFWLRQ

13 Décarboner les transports et utiliser les infrastructures de mobilité pour produire

X

X

GH O-pQHUJLH
UneiQGLFDWLRQ GH OD PDVWULVH G-RXYUDJH HW GHV SDUW _UHV WKoRIUITXHYV

AxeD OLHX[ SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF UHTXDOLILFD

Une échéance prévisible de réalisation ;

domaine public)

/H SODQ G D BadilléRcRdeds6\s. 14 'pILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HWoitor® ¢

AMELIORER NOTRE QUALITE DE VIE A TRAVERS LES MOBILITES 15 'pILQLU HW PHWWUH HQ #+XYUH OD SROLWLTXH GH \

Axe A: 2UJDQLVHU OH WHUULWRLUH SRXU IDFLOLWHU O-D 16 Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager les
itinéraires cyclables &t piétons
1 Pour un développement cohérent avec une mobilité alternative :  densifier autour
des poles de mobilité , et dans les secteurs bien desservis 17 Sécuriser les lieux a enjeux et résorber les coupures urbaines pour les modes

alternatifs

Axe B : Accompagner les habitants et les professionnels au changement de mobilité

18 $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O sdola8tBsriE b&sXiik € daifs & HAAN

2 Acculturer les habitants au besoin de préservation ou de restauration de la santé
environnementale 19 2UJDQLVHU OD OLYUDLVRQ GX GHUQLHU NLORPgWU
3 Remettre les besoins des habitants au centre des politiques de mobilité durable
4 BURPRXYRLU OHVY DOWHUQDWLYHV j®OeH[FOXVLYLW
S Poursuivre le déploiement des Plans de mobilité employeurs (PDMe)
6 &RRUGRQQHU OHV DFWHXUV pFRQRPLTXHV HW Ol
logistique urbaine durable 20 Assurer des échanges réguliers avec les partenaires de la mobilité

21 Assurer le suivi des actions du PDM
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/H SODQ G-PAHWQBRY XQH SULVH HQ FRQVLGpUDWLRQ GHV RULH QLorganisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics de |
des Mobilités), comme le montre le tableau de synthése ci-dessous.

Les orientations obligatoires fixées par le Code des Transports (Article L1214-2 du code des transports 2version au 25

ao(t 2021)

Orientation

L'équilibre durable entre les besoins en matiere de mobilité et de facilités
d'accés, d'une part, et la protection de l'environnement et de la santé ,
d'autre part, en tenant compte de la nécessaire limitation de I'étalement
urbain telle qu'encadrée par les plans locaux d'urbanisme ou les plans
locaux d'urbanisme intercommunaux

Le renforcement de la cohésion sociale et territoriale, notamment
I'amélioration de I' accés aux services de mobilité des habitants des
territoires moins denses ou ruraux et des quartiers prioritaires de la
politique de la ville ainsi que des personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite

L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements , en opérant, pour
chacune des catégories d'usagers, unpartage de la voirie équilibré  entre
les différents modes de transport et en effectuant le  suivi des accidents
impliquant au moins un piéton, un cycliste ou un utilisateur d'engin de
déplacement personnel

La diminution du trafic automobile et le développement des usages
partagés des véhicules terrestres & moteur

Le développement des transports collectifs et des moyens de
déplacement les moins consommateurs d'énergie et les moins polluants
notamment l'usage de la bicyclette et la marche a pied

L'amélioration de l'usage du
l'agglomération, y compris les infrastructures routiéres nationales et
départementales, par une répartition de son affectation entre les
différents modes de transport et des mesures d'information sur la
circulation

Grand X _
Besancc Aop explom

¥ Métropole U

réseau principal de voirie dans

Action(s) liée(s)

Al

(Interface urbanisme/déplacements)

C.7, C.7Bis

(Aménagement de poles de mobilité multi-

serviciels en milieu urbain, dont proximité avec

les QPV et en milieu rural peu dense),
CB8,C.9
(Offrir des solutions de rabattement et une
desserte « express » en zone peu dense)
C.10
(Renforcer le réseau urbain)
C.11
(Poursuivre la mise en accessibilité PMR)
D.14
(Charte Gaménagement, SDC)
D.16
(Requalification des pénétrantes en fave ur de
O-LQWpJUDWLRQ GH WRX
D.17
(Sécurisation des lieux a enjeux, suivi
accidentologie)
D.18
(Apaisement des vitesses et intégration des
modes actifs)
Al
(Réduction distances déplacement)

B.2

(Sensibilisation aux enjeux environnementaux)

B.5etC.12
(Covoiturage, autopartage)
Axe D

(Aménagement en faveur des modes alternatifs,

HW GpILQLWLRQ G - Xdatibnviakhend \
en faveur du report modal)
C.7,C.8,C.9, C.10
(Développement transports collectifs)
C.13
8WLOLVDW L% @oias pdivtantes)
C.12,D.15
(Services et stationnement vélos)
D.14,D.16, D.17 et D.18

(Intégration des mobilités actives dans les

aménagements de voirie)

D.15, D.19

(Améliorer le jalonnement P+R et des itinéraires

PL)
D.16
(Requalification des pénétrantes en faveur de
O-LQWpJUDWLRQ GH WRX
D.17
(Sécurisation des lieux a enjeux, suivi
accidentologie)
D.18
(Apaisement des vitesses et intégration des
modes actifs)

stationnement, notamment en définissant les zones ou la durée maximale
de stationnement est réglementée |, les zones de stationnement payant ,
les emplacements réservés aux personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite, la politique de tarification des stationnements sur la
voirie et dans les parcs publics corrélée ala politique de l'usage de la voirie,
les modalités particulieres de stationnement et d'arrét des veéhicules de
transport public, des taxis et des véhicules de livraison de marchandises,
les mesures spécifiques susceptibles d'étre prises pour certaines catégories
d'usagers, de véhicules ou de modalités de transport, notamment tendant
a favoriser le stat ionnement des résidents et des véhicules bénéficiant d'un
signe distinctif de covoiturage créé en application des articles L. 1231 -15
oul.1241- RX EpQpILFLDQW GXDOQMEH® |i DXW R

La localisation des parcs de rabattement a proximité des gares ou aux
entrées de villes, le nombre de places de stationnement de ces parcs , en
cohérence avec les conditions de desserte en transports publics réguliers de
personnes du territoire couvert par le plan de mobilité, et la mise en pla ce
de stationnements sécurisés pour les vélos et engins de déplacement
personnel

L'organisation des conditions d'approvisionnement de I'agglomération
nécessaires aux activités commerciales et artisanales et des particuliers, en
mettant en cohérence les horaires de livraison et les poids et dimensions
des véhicules de livraison dans le ressort territorial de l'autorité
organisatrice de la mobilité, en prenant en compte les besoins en surfaces
nécessaires aux livraisons pour limiter la congestion des voies et aires de
stationnement, en améliorant la préservation, le développement et
l'utilisation des infrastructures logistiques existantes, notamment celles
situées sur les voies de pénétration autres que routieres et en précisant la
localisation des infrastructures et équipements a venir, dans une
perspective multimodale

L'amélioration des mobilités quotidiennes des personnels des
entreprises et des collectivités publiques en incitant ces divers
employeurs, notamment dans le cadre d'un plan de mobilité employeur ou
en accompagnement du dialogue social portant sur les sujets mentionnés
au 8° de l'article L. 2242-17 du code du travail, a encourager et facilit er
l'usage des transports en commun et le recours au covoiturage, aux autres
mobilités partagées et aux mobilités actives ainsi qu'a sensibiliser leurs
personnels aux enjeux de I'amélioration de la qualité de I'air

L'amélioration des mobilités quotidiennes des éléves et des personnels
des établissements scolaires , en incitant ces établissements a encourager
et faciliter 'usage des transports en commun et le recours au covoiturage,
aux autres mobilités partagées et aux mobilités actives

L'amélioration des conditions de franchissement des passages a niveau
notamment pour les cyclistes, les piétons et les véhicules de transport
scolaire

L'organisation d'une tarification et d'une billettiqu e intégrées pour
I'ensemble des déplacements, incluant sur option le stationnement en
périphérie et favorisant l'utilisation des transports collectifs par les familles

et les groupes

La réalisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de
charge destinées a favoriser l'usage de véhicules électriques ou hybrides
rechargeables ainsi que la localisation du réseau d'avitaillement a
carburant alternatif tel que précisé a I'article 39 decies A du code général
des impéts. Le plan de mobilité peut tenir lieu de schéma directeur de
développement des infrastructures de recharges ouvertes au public pour les
véhicules électriques et les véhicules hybrides rechargeables mentionné a
l'article L. 353-5 du code de I'énergie

D.15

GpILQLWLRQ G-XQH VWUDWD.

D.19

(Intégr ation d espaces de stationnement pour les

livraisons)
Al

(Normes de stationnement dans le privé)

C.7,D.15

(Aménagement / création de P+R)

B.6, D.19
(Organisation de la logistique)

B.5
(PDME, PDMA)

B.2,B.4,B.5
(Sensibilisation)
D.17
(Sécurisation des écoles)

D.17

B.3
(Tarification, billettique)
C.10
(Extension de la DSP Mobilite)

Cc.13

(Développement de bornes de recharges)
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AMELIORER NOTRE QUALITE DE VIE A TRAVERS LE
MOBILITES

$[H$ 2UJDQLVHU OH WHUULWRLUH SRXU IDFLO Lséwites O-DFFHVVLELOL

Axe B : Accompagner les usagers au changement de mobilité
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AMELIORER NOTRE QUALI :
B ME A RAVERS U Axe A: OUJDQLVHU OH WHUULWRLUH SRXU IDFLOLWH

MOBILITES services

Action 1 - Pour un développement cohérent avec une mobilité alternative : densifier autour des poles de mobilité , et dans les

secteurs bien desservis

Constats et enjeux

Armature territoriale du Scot

$ O-pFKHOOH GX *UDQG %HVDQORQ OH GpYHORSSHPHQW XUEDL WO ik, SIS, ~o N
VHLQ G:-XQH FRXU-BUW@Ndt BE2¥anQoR (RE 57 / RD673). Méme si ces dernieres années, Lot toriole

Besancon connait un gain de population en lien avec plusieurs projets urbains (Viotte, Vauban ,
Hauts-de-&KD]DO « OD YLOOH FHQWUH D FRQQX GXUDQW TXHOTXH
au profit des communes périphériques du Grand Besancon Métropole (GBM) mais aussi au-dela des
OLPLWHY GH O-LQWHUFRPPXQDOLWpP 'H FH IbritaNste\éDf@wurSdesO L W L
PRELOLWpYV DOWHUQDWLYHV HW G-XQH XUEDQLVDWLRQ FRKpUI
existantes, la voiture persistera a étre largement préférée aux transports en communs et aux

modes alternatifs, notamment depuis les communes périphériques du territoire.

vvvvv

Besangon

/-RUJDQLVDWLRQ WHUULWRULDOH GX 6&R7 VH VWUXFWXUH DX
FRQFHQWUH O-HPSORL HW OHV JUDQGHV IRQFWLRQV PpWURSE
secondaires de Saint-Vit, Sabne et Marnay. Depuis plus de 10 ans, le territoire a engagé la
FRQVWUXFWLRQ G- XQH RUJDQLVDWLRQ XUEDLQH SHUPHWWDQW

ville-centre pour construire des polarités intermédiaires et structurantes. Ao

Saint-Vit

I secteur structurant

Afin de s'adapter aux modes de vie qui évoluent et imposent de réinventer sans cesse les différentes I soctacr oo =N
SROLWLTXHYV G-DPpQDJHPHQW OH SURMHW SRUWH OD YROGRQWp ——— e
HW pTXLOLEUH OH VHFWHXU WUqV XUEDLQ GH O-DJJORPROMEWLR! .

o N 5
Km

du territoire pour répondre aux besoins des habitants et retrouver les ambiances urbaines et
villageoises caractéristiques de Franche-Comte.

Cette organisation en bassins de proximité répond a plusieurs objectifs :

Promouvoir une armature territoriale en bassins de proximité permet G-DVVXUHU O-DFFHVVLELOL Wy wUH i FKDTXH PpQDJH G-DFFpGHU IDFLOHPHQW j VHV EH

une offre XUEDLQH G:-pTXLSHPHQWY GH VHUYLFHV HW FRPPHUFHV HQ P%&T@n\érc@sﬁsem%&s%&%ﬁé\{ju%gcYCﬁ-"W?—syHHP%\@WV FXOWXUH ORLVLUV pG}
moins de 15 minutes a veélo. Les polarités des bassins de proximite = ORUVTX-HOOHV H[LV V}él‘d)@rWé facilitant la pratigue des modes actifs. Cette proximité est la premiére réponse

FRQVWLWXHQW OH OLHX SULYLOpJLp G-LPSODQWDWLRQ GH O-RIIUH apportée avant de devoir se déplacer vers une polarité supérieure pour des besoins plus
/| - DUPDWXUH WHUULWRULDOH UHSRVH VXU O:-DIILUPDWLRQ G-XQH RUJXBpQifiguesSWLRQ HQ EDVVLQV GH SUR[LPLWp RIIUDQW

XQ pYHQWDLO GH ORJHPHQWV G-HPSORLYV GH_VHUYLFHV HWQ'pTXlxSﬂ&oﬁs@r\ll\é\éivglehggrhjnﬂgrfr%é?é/anygéé'gsBaQe\é/mglﬁor%{"roWn)éIEégractéristiques des
GX EDVVLQ HW GRQW O-DFFHVVLELOLWp QH QireHndViduallel. SDV O'XVD‘]ll_l—'iL)?Dg\PLé%W\}‘II_&&DQIQVYIBX GH TXDUWLHUV SHUPHWWDQW GHV pFKD

X 2SWLPLVHU OHV pTXLSHPHQWY HW VHUYLFHV SDU XQH RUJDQLYV
du territoire et une recherche de mutualisation pour une meilleure gestion des finances
publiques,

exploin

h Grand
Besanccn

Métropole
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X IXWWHU FRQWUH O-pWDOHPHQW XUEDLQ HW OD GLVSHUYVER®RQEedGd laParXnubHak@e o mivile Raps [@sdeplddgdents@anvade-t@aN/et pour les mo  tifs

centralités, fragmente les espaces naturels, agricoles et forestiers et les continuités

loisirs ou achat, les distances parcourues et le nombre de déplacements, plusieurs leviers sont a

pPFRORJLTXHV HW FRQWUH OD FRQVRPPDWLRQ IRQFLqUH TXeéncoxabPrHQWH VDQV TX-HOOH V-DFFRPSDJQH

G-XQH FURLVVDQFH GpPRJUDSKLTXH RX pFRQRPLTXH

x Une mixité de fonction : un urbanisme mixte mélant logements, commerces et emplois

X IXWWHU FRQWUH OD EDQDOLVDWLRQ GHV HVSDFHV HW GHV SD\V@ittiwde TeruitedevhomRre dedéplacentedts @i\deRéxiuire fortement la distance (ville

naturels.

EDVVLQV GH SUR[LPLWpPV FRXYUHQW O-HQVHPEOH GX WHUULW RL Uné imexraocaktéd fadlitte : deS Rnaepagenwrgsv/et Difkes\del mbili@ Xacilit

des courtes distances).

ant le report

WHUULWRLUH JDUDQWLVVDQW O-DFFqV j W RX\g pre@dre éhlddthpteG H V H U Y LrAadalGet Yesi inigenisL ke les péles de mobilité des bassins de proximité définis par

la diversité actuelle des bassins et de leurs vocations futures, quatre niveaux ont été définis :

X Le bassin urbain, qui concerne Besancon et les communes périphériques, accueille la
majorité du développement et consolide son réle métropolitain,

X Les bassins structurants (Saint-Vit et Sadne) jouent le role de relais auprés du bassin urbain
en soutenant le développement du territoire et en accueillant des fonctions supérieures,

X Les bassins intermédiaires (Devecey, Pouilley-les-Vignes, Roche-lez-Beaupré, Montferrand-
le-Chéateau) accueillent une partie de la croissance et doivent structurer leur
développement,

X Les bassins ruraux sont valorisés pour leurs caractéristiques agricoles et paysageres et
soutiennent leur développement de maniere a maintenir leurs équipements.

Objectifs opérationnels

x BHVSHFWHU HW U a®@d Ritdtbridle dO SO MBesancon Franche-Comté pour une
cohérence entre urbanisme et mobilités

x Assurer une cohérence entre politiques urbaines et de mobilité

x Assurer la coopération entre les acteurs dans le cadre des projets urbains

Descriptifde O-DFWLRQ

5HVSHFWHU HW UHQIRUFHU O-DUPDW X Whe dohélente wRelitbar@sie G X 6 & R XSIRYRULVHU OHV GpSODFHPHQWYV Grhsp&t B tamimidhp lestiitfiors- X VD JH G

et mobilités

/- DUPDWXUH WE&X WBIARR WLIBWVMQ o R Q -&anXd kn) haBs@ Beprbximité est utilisée
comme référence de planification dans les documents cadre et pour les projets urbains, et de
mobilité.

DHV SULQFLSHV G-XUEDQLVDWLRQ HWsetnR&thbIz QuivErD le/driRape@dsV P R E L O La¢placements de proximité, a pied ou a vélo. Le PLUidevra HQFRXUDJHU O:-LPSODQWD

bassins de proximité, pour favoriser les mobilités de proximité et le report mo  dal. En effet il existe

O-DUPDWXUH W Hsdot) etweRadled G Ho IBGKKD (@fJ ALtion 7).

x Des normes de stationnement différenciées selon les secteurs de desserte en transport en
FRPPXQ j PHWWUH HQ XY UH(cD actiohHIB)XY: peut lighit8rles taux de
motorisation le long des axes de transport en commun avec une offre de mobilité
permettant le report modal (cadence suffisante, horaires adaptés, aménagements
cyclables, «) et stationnement vélo dans un local fermé et sécurisé, adapté pour tous les
types de vélo (basique, VAE, vélo-cargo).

Pour diminuer la place de la voiture dans les communes, la mutualisation des plac es stationnement,
le foisonnement, la réversibilité des places de stationnement sont recherchés dans les o pérations

G-DPpQDIJHPHQW SXEOLTXWVYLWMHSGLNFHPSOH OH GpYHORSSHPHQW G-

solution de réduction de normes de stationnement.

Il est également important de favoriser | -LP S OD QW équideRénhtsGt de commerces de

proximité, notamment au sein des polarités des bassins de proximité du Scot, ainsiqu e G-DPpOLRUHU

le confort des aménagements piétons et vélos pour éviter le recours a la voiture particul iéere
systématique. Notamment, et en lien avec les autres actions du PDM :

X Aménagements des centres-bourgs (cf. Action 18) ;
x Installation de stationnement vélo (cf. Actions 7, 15 et 18) ;

X Aménager des itinéraires modes actifs de rabattement (Cf. Actions 7, 14 et 17) ;

Assurer une cohérence entre les politiques urbaines et de transports

suivantes seront réalisées GDQV OH FDGUH G Hu®lap Bk R (B D Rx@ev@driimunal
(PLUI) :

X La densification urbaine autour des poles de mobilités et dans les corridors de transports
en commun sera privilégiée.

X La mixité habitat-emplois-services sera également favorisée pour permettre les

commerces au sein des centres urbains denses et aux générateurs de déplacement, en allant

XQ LQWpUrwW FRPPXQ SRXU O-DWWUDFWLYLWp GHV FRPPXIQHBH W OH GRQM R+ W HRY QGEX HRMX BHIQOD G/-\W RamwaniddIReH Qyistigue YDAAMILQ D O
mobilité, de penser et concevoir un urbanisme des proximités. porte par OH VI\QGLFDW PL[WH GX 6&R7 %EBWMEQORQ &+XU )UDQFKH

X LaUHTXDOLILFDWLRQ HW O-:HVVRatomiiyuesRZAH)\We@ o &grer L W p
des solutions de mabilité alternatives a la voiture . Lors de requalification de ZAE, ou de
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FUpDWLRQ GH QRXYHO O HUUn¢q&QiohV GG BIPHWQ DY HW pisalutioins \We Pilote et partenaires associés
mobilités alternatives a la voiture seront étudiés.

) o x Pilote : Grand Besancon Métropole
X /ID SUpYLVLRQ GadVI&DFoHes de développement , pour anticiper les

aménagements en faveur des mobilités alternatives a la voiture (modes actifs et tran  sports x Partenaires : Tous les acteurs de la mobili Wp GH O-XUEDQLVPH HW GHV HVSDFH'
en commun).

, . e Actions associees
Le PLUi[en cours d - p O D E R Ud\@raRi@&ancon Métropole, vise a définir des normesen

faveur d u stationnement vélo prive, avec : _ x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de pdles de mobilité de qualité
x Des rormes relati ves a la création de place de stationnement vélo par rapport a la surface '
plancher et au nombre de logement s dans les constructions de logement ; x Action D.14 - 'plLQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD SOD
x Des normes relatives a la création de place de stationneme nt vélo par rapport a la voiture
surface plancher dans les constructions a destination de bureau ; )
x BROW VRXPLV j O-REOLJDWLRQ GH UpDOLVHU GHV BV | KM x ActionD.15 - 'pILQLU HW PHWWUH HQ *+XYUH OD SROLWLTXH GH VWDW

roues motorisés ou non :
0 Toute construction nouvelle ;
o Tout changement de destination ou aménagement susceptible de générer des

x Action D .16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager
les itinéraires cyclables et piétons

QRXYHDX[ EHVRLQV TX-LO VRLW VRXPLV RX QRQ j D x Action D.17 - Sécuriser les lieux a enjeux

0 Toute extension de plus de 25 m2 créant une augmentation de surface de pla ncher
totale générant une nouvelle tranche au regar d des normes de stationnement par x Action D.18 2Aménagerle SDUWDJH GH O:HVSD F pol8iX& @2 Ib&sst RtQ@ansO H V
rapport a la situation initiale ; les ZAE

o 3RXU OD GHVWLQDWLRQ KDELWDW WRXWH pYROX'

plusieurs logements. ] . ] .
Estimation financiere

Normes stationnement PLUi > HQ FRXUV G-pODERUDWLRQ@

X Moyens internes
Assurer la coopération entre les acteurs dans le cadre de projets G-DPpQDJHPHQWY XUEDLQYV

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

Desrecommandations seront élaborées pour guider les acteurs privés et les porteurs de projet

publics dans leurs projets de construction. Ces fiches pourront concerner les thématique s Indicateurs de suivi
suivantes : _ . :
x Ratio de logements construits autour des points de desserte des axes forts et secteurs
x Le rappel de seuils de densité minimum en fonction de la desserte en transport en commun desservis par les transports collectifs par rapport au nombre total de logement construit
existante et future, et de la mixité et attractivité commerciale du secteur. (zone tampon de 200 métres)
X La mutualisation du stationnement dans les zones a enjeux identifiées dans le PLUi x Nombre de fiches outils élaborées
X La requalification des espaces urbains pour favoriser O -D F BuxVimodes doux, et en x Nombre de réunions de coordination organisées

transport en commun. x Linéaire de voirie requalifié en faveur des modes actfs GDQV OHV SURMHWY G-DPpQL

X /D SULVH HQ FRPSWH HW O-DP p Q De3 Hadnsl€sWecktts BRES 0onitS D L V p urbains et de ZAE

G-XVDJH ,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x /-DPpQDJHPHQW GH OLDLVRQV SLpWRQQHV HW F\FODEOHV VpFX Ugy¥ipidn/de la part modale

Ces recommandations SUHQGURQW HQ FRPSWH O-DFFHVVLELOLWp GHV SHU ¥ REyeiop destiafics matafisss etresibles H

. L L L x Evolution du nombre de places de stationnement motorisé et vélo
Des réeunions de coordination  seront organisées entre les différents acteurs (Grand Besangon

Métropole/c RPPXQHV SURPRWHXUV EDLOOHXUV VRFLDX[ | O-LQLWLaendrgr &3H «RIp\V36 HRH*OPbRQ 0pWURSROH

pour assurer la cohérence avec les actions du Plan de Mobilité. x En continu
Srand 4 _
Besanceh i p explom

W Métropole L



Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

AMELIORER NOTRE QUALI

DE VIE A TRAVERS LE Axe B : Accompagner les usagers au changement de mobilité
MOBILITES

Action 2 - Acculturer | es habitants au besoin de préservation ou de restauration de la santé environnementale

0 -14% de consommation énergétique en 2025 et 228% en 2035,

Constats et enjeux 0 G-pQHUJLHV UHQRXYHODEOHV HQ

Des enjeux formulés par le Plan Climat Air Energie (PCAET) X Pour les émissions de gaz a effet de serre

Le Plan Climat Air Energie (PCAET) en cours de révision, traduit O-HQJDJHPHQW GH *UDQG %H YV DL a R des émissions de GES de 2008 en 2030
OpWURSROH HQ IDYHXU GH OD VREULpPWp pQHUJpWLTXH GEXO-DGDSWDWLRQ DX FKDQJHPHOW FOLPDWLTXH
GPpYHORSSHPHQW GHV pQHUJLHV UHQRXYHODEOHV HW GX PDLQWLHQ°G'-?<5§’|$esee|5‘638??d‘?géFDSogEWBS‘??ﬁOSB-DLU VXU
O HQVHPEOH GH VRQ WHUULWRLUH

GRAND BESANGON METROPOLE :
La Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) de 2019 induit des ambitions fortes en mdiere de - — oL Al L NSRRI W Oyt
réduction des émissions de gaz a effet de serre, qui se traduisent au sein du PCAET sous 7 5 665 \4\(3:56\\ ., ‘ . .
ambitions : ‘3“ . iyl ? ‘
o .o>m 2832 :
Xx OHWWUH OH FOLPDW O:-DLU HW O:-pQHUJLH DX F£tXU GHV GRF — 19[2% E

ENRR

le changement climatique

x Optimiser la gestion du patrimoine et services du territoire et la mobilisation des agents et

2008 2014 2016 2025 2040 2050

élus
. , . , L. . , L, L. Scénario « Territoire a Energie Positive 2050 » de Grand GES : - 40% en 2030 et - 75% en 2050 (sur 2008)
X Massifier la rénovation énergétique des batiments, lutter contre la précarité énergétique Besgiicon Metropole

HW SUHQGUH HQ FRPSWH OH FRQIRUW G-pWp

x Organiser le territoire en termes de déplacements et développer des modes actifs & doux,
alternatifs aux modes carbonés

Evolution de la consommation énergétique (GWh) Actions principales

2016 2025 2035 2050
x OHWWUH OD ELRGLYHUVLWp HW OHV PLOLHX[ QDWXUHOV |
. . . 0, 0, 0, H
valoriser les ressources du territoire 20 7% -15% -25% | Changement des pratiques
x Cibler la sobriété numérique et créer la ville intelligente en accompagnant les citoy  ens dans e e e
leurs usages numériques Transport 2 584 -14% -30% -54%  ; progrés technique ; report du fret sur rail et
autoroute
x $VVXUHU OH \(XLYL HW .O-DQLPDWLRQ 'GX SODQ FOLRDWRMU - . . | Rénovation BBC (2800 logements / an) : plateforme
développer la coopération extra-territoriale et rendre acteur le citoyen sur le changem  ent e 1648 -15%| -33% |  -38% | snouation, tiers financement ; sobriété
climatique
Tertiaire 751 |-10% -20% -36% Rénovation de 50% des batiments ; sobriété
Le rapport du Schéma Directeur des énergies pointe que la consommationd -pQHUJLH GX VHF
transport routier est toujours en hausse sur la période 2008 & 2018, alors méme que celle du secteur - e e
résidentiel est t.)alsse sur la méme période. Il est donc important de réduire les impacts du se cteur Déchets e e [ e
du transport qui reste unpostede FRQVRPPDWLRQ pQHUJpWLTXH HW G:-pPLVV
- 0, - 4 0,
important. Total 5892| -14%| -28% 50%
Le PCAET vise ainsi une réduction des émissions de gaz a effet de serre (GES), unegéduction des Stratégie PCAET

pPLVVLRQV G-R[\GHV G:-D]JRWH HW XQH EDLVVH GHV FRRBMRIRSLDW

objectifs du PCAET pour 2030 sont :
De ce fait, pour répondre aux ambitions et pour atteindre les objectifs fixés, les aménagem ents en

X 3RXU OHV FRQVRmREBWLRQV G- IDYHXU GHV PRELOLWpPV DOWHUQDWLYHV GRLYHQW V-DFFRPSDJC

Besanccn

: explain
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G-DFFXOWXUDWLRQ GH OD SRSXODWLRQ [eKtfledigtinseuienteht li©ed V D (
aux habitudes de vie et de déplacements.

"HV HQMHX[ VD @LasoDdmigHed «

La pollution atmosphérique représente un enjeu sanitaire fort. Pres de 48 000 décés sontim putés

j OD PDXYDLVH TXDOLWp GH O:-DLU HQ )UDQFH G:-DSUqV GDyHGH
2 200 en Bourgogne-Franche-Comté. La pollution atmosphérique constitue ainsi la deux iéme cause

GH PRUWDOLWpP pYLWDEOH HQ )UDQFH GHUULQUH OWUYBDEDBHEPR!
la premiere cause environnementale de mort prématurée dans le monde, avec 6,5 millions d e
GpFqV SUpPDWXUpV VHORQ 0O-206

, Cerveau : mal de téte, anxiété,
maladies neurodégénératives
[Alzheimer...]...
Yeux, nez, gorge:
irritations,
difficultés respiratoires,

; Coeur et sang : accident vasculaire
allergies...

. cerébral, troubles cardiaques,
hypertension, augmentation

) Nourrisson : de la coagulabilité, formation de caillot..,
naissance prématurée,
petit poids de Poumons : irritations, inflammations,

naissance, retard
de croissance du
feetus, impact sur le
développement
intellectuel ..

\ réduction des capacites respiratoires,
broncho-pneumopathie chronique
obstructive [BPCOJ, asthme, cancer...

Systéme reproducteur:
troubles de la fertilité, fausse couche...

Les effets dépendent :

= de la nature du polluant [gaz, particules...)

« de la taille des particules

« de nos caractéristiques [age, sexe...], mode de vie [tabagisme...] el état de santé
» de la durée d'exposition et de la dose inhalée

Extrait étude ZFE _GBM

Deplus,dfDSUqQV O-HQTXrWH PRELOLWp U udgsrp et hattdnts da Ceritdre
VRXKDLWHUDLHQW V-RULHQWHU YHUV XQ GpYHORSSHPHQW
O -HQYLURQQHPHQW &HWWH SULVH GH FRQVFLHQFH
repenser la mobilité.

Grand iid
Besancen :ﬁ@ 2xp|oin

W Métropole
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Quelle serait votre priorité en
matiere de déeveloppement de la mobilite

Plus facile d'usage

Plus rapide, plus fluide

pour tous les modes Plus siire, plus apaisée

%

\ — Actifs
——Retraités
Plus respectueuse de Etudiants

I'environnement
Habitants de Besancon

- Habitants hors Besancon

Enquéte mobilit¢ GBM 2021 _ « Logement, mobilité, usages numériques : quelles tendances post-Covid ? » ORCEAC(
(Observatoire Régional et Territorial Energie Climat Air _ Bourgogne Fr ance Comté)

Objectifs opérationnels

x Batir des outils de communication et des événements de sensibilisation, reliant la santé
environnementale et les mobilités

x Anticiper les conséquences d - X Q H S R W HEEWL terD&3 He mobilité

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

gwironnementale et les mobilités

Batir des outils de communication et des évenements de sensibilisation, reliant la sant é

OD PRELOLWp SOXV UHVSHFWXHXVH GH

PJDOHPHQW RPBPJXw crd dertrdnitatidnVeh Nildd@dn\Wded- Hdbitahts Vdd dujet de la santé

environnementale. Pour cela, des campagnes de sensibilisation autour de la santé
environnementale (air, sol, eau) seront mises en place régulierement. Celles-ci auront pour
objectifd -LQIRUPHU OHY KDELWDQWYV GH:PDQLgUH SpGDJRJLTXH VXU

X LD TXDOLWp GH O:-DLU DILQ G:-DPpOLRUH Ua @ratigeeRded Rt GH WR X'
actifs,

X La lutte contre les flots de chaleur,
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o Un vORW GH FKDOHXU F-HVW TXRL x Lagestion des eaux pluviales, avec le développement des noues végétales et la renaturation

des sols (désimperméabilisation), participant également a la réduction des Tlots de chaleur
LO V-DIJLW pJDOHPHQW G :XQ Hla@Gsp® éatiré- dkeHa sEvhsren® YANH 28 H
artificialisation nette),

Les Tlots de chaleur sont des hausses de température GH O-DLU HW enHille Yar rappdrt
aux zones périurbaines et zones rurales, particulierement la nuit . Plusieurs facteurs urbains
entrainent ce phénoméne comme la morphologie urbaine (un tissu urbain dense, des voies de
circulation importantes) , les matériaux utilisés pour la construction des EKWLPHQWYV O
du sol (sols minéralisés, absence de végétation), mais également certains facteurs naturels les
favorisent O-DSSDULWLRQ GH FHV VORWY GH FKDOHXU

'RFFXSR(WIl"c%gptation au changement climatique (adaptations des comportements, sobriété

énergétique),

o La sobriété énergétique, pourquoi faire  ?

Ce phénoméne a des conséquences A

multiples sur la santé (accentue le o - R . L .

phénomeéne de canicule), le bien-étre des ATy—p(maz) La sobriété -energethue est la d|r-n|nut|on.des consommations d'énergie par des change ments-de
habitants, OD SUDWLFDELOLWp ,G modes de-V|e et de.s transformations soc?lales. EI.Ie nous permet de repenser ngtre mode de Vl-e .
HW O-DWW U RenksYilet/p GHV Y- Elle est utile a la fois sur le plan écologique, mais également sur plan économique. Elle favorise

la mise en place de meilleureV KDELWXGHY QRXV SHUPHWWDQW DLQVL GH IDLUH
tout en réduisant no s émissions de gaz a effet de serre. Elle est donc indispensable pour la lutte

Le changement climatique ainsi que - o
O-DXJPHQWDWLRQ GH OD SR B oo SRS SN 4 } , B, o, & contre le changement climatique tout en assurant notre bien -étre .
ce phénomene de plus en plus présent. %, %, %y Y '?"»,;

%, 2,
/-(1(> ) Y L, 4
“% %

X La gestion des pics de pollution,
(Source: CEREMA)

GBM assurera la poursuite de la mise en gratuité du réseau Ginko, lors des pics de
‘'DQV OH FDGUH GH OHXU SROLWLTXH G-DGDSWDWLR® BN VDKDO@IH P HQpyllutiéh- PDWLTXH OH *U
Métropole etla 9LOOH GH %HVDQORQ DYHF OH VRXWLHQ GHpWps8'$% RQW SURFpGp SHQGDQW O

0 Pics de pollution : GBM se mobilise !

a une thermographie aérienne sur leurs territoires. Cette prise  de vue permet de cartographier
le territoire en mesurant les températures de surface en fin de journée et en fin de nuit et ainsi

GH PLHX[ FRPSUHQGUH OHV IDFWHXUV IDYRUL\WOIRQWGH- B & 5 D U IXW LRUE Lors des pics de pollution, GBM se

mobilise  pour inciter chacun a
privilégier des modes de transports
moins polluants bus, tram, vélo,
marche, covoiturage... En ce sens, le
réseau Ginko (bus, car, tram, P+R) est
gratuit durant cette période .

En cas de pic
de pollution,
le réseau Ginko
est gratuit.

Une cartographie interactive est disponible sur le site internet ALERTE
(https://www.besancon.fr/actualite/identification -des-phenomenes-dilot -de-chaleur-urbain/),

SHUPHWWDQW j] WRXV G:-DSSUpFLHU OHV LD RBWYV %GIH CFEKOROMH XHW VX POLLUTION
périphérie.

(=

prises de vues aodt 2020

x La réduction des bruits,

Echelle de températures en °C

o /H 33%( 30DQ GH SUPYHQWLRQ GX %UXLW GDQV O-HQYLURQ

TR
sysupn 8

Actuellement GBM réalise I'élaboration des cartes stratégiques de bruit et le PPBE agg lomération
conformément a I'échéance 4 de la directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 20 02. Cette
derniére définit une approche commune a tous les Etats membres de I'Union Européenne visant
a éviter, prévenir ou réduire les effets nocifs sur la santé humaine dus a l'exposition du bruit
ambiant. La directive impose ainsi aux agglomérations de plus de 100 00 0 habitants d'établir une
cartographie du bruit (CBS) et un Plan de prévention du bruit dans I'e nvironnement (PPBE) dans
le but d'informer les citoyens du niveau du bruit dans lequel ils vivent , et de permettre aux
autorités compétentes de mettre en place des actions correctives. Directive n otamment
transposée dans le droit francais via l'arrété du 14 avril 2017 | istant les agglomérations
concernées par les obligations d'élaboration de cartes de bruit avant juin 2022 et de plan de
prévention du bruit dans I'environnement avant juillet 2024. Un a rrété datant du 10 juin 2020 a
réintégrer Besancon dans la liste des agglomérations de plus de 100 000 habitants concernés. Les
CBS agglmération ainsi que le PPBE sont en cours de production

EREEEEEECCO

(Thermographie jour et nuit 2020 2Grand Besangon Métropole)
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'DQV OH FDGUH G Hd®&lagiréectve uFoidéenne , le nouveau PPBE doit étre réalisé au Pour accompagner le développement de ces concepts et pour les rendre plus concrets a ux yeux

plus tard en juillet 2024. des habitants, des actions seront valorisées, notamment sur la désimperméabilisatio n des sols, et

o PPBE de Grand B Metronoleouliane los ac ot e réduct O-LPSODQWDWLRQ GH Y8 ptwrap X$ HUIP DWWDRW G-DJLU SRVLWLYHPHQW
e e Gran esancon ivietropoisouligne les actions permetiant un gain aa ns la reauction VGBM

des nuisances sonoresParmicelles-FL OH SODQ G-DFWLRQV IDlé&dcpovdewa GH P Hb/)?tPI-‘:\ﬁ g HSJ( EOLF DLQVL TXH HoWra TaME! QromopvolE Bt tadiire des

vitesse de circulation, de UpDOLVDWLRQ G-DPpQDJHPHQWY SRQFWXH o v AIEPENE Y seindelq charie des amanggements (action 14).

verticaux et horizontaux), de mise en place de revéte ments routiers acoustiques, de . _
sensibilisation aupres des conducteurs de véhicules deux roues motori sés, de définition au travers $SQWLFLSHU OHV FRQVpTXHQFHVmEnXanitsSRibiigWLHOOH =)(

GX 3/8L G-XQ UHWUDLW GHV IXWXUHYV FRQVWIHJ)OFRKDL]RCQ-\X@IEDQQI@By%H&&/\%})(HVDVé\éV&(&VOpWURSROH V.-LQIRUPHUD GHV SRWHQWIzHOOHV p°

routiere identifie¢e comme bruyante, de végétalisation de la ville et de préservation de ) | ZFE 7 s Faibles Emissi o
O-HOYLURQQHPHQW VRQRUH GHV HVSDFHV FDOPHV mise en place Gune -m(onesa albles m|SS|ons)sursonterrltowe.

&HSHQGDQW DILQ G-DQWLFLSHU HW GDQV WRXV OHV FDV SRXU SR.
TXDOLWp GH canpagrds dé kevisibilisation seront menées, pour informer les habitants et
les professionnels (entreprises, commercgants...) sur les outils réglementaires a venir. Des
FDPSDJQHV GH FRPPXQLFDWLRQ VSpFLILTXHV VXU FKDTXH VHXLO &L

IDFLOLWHU OD FRPSUpPKHQVLRQ H Ws GupiEE &ad BahitBrts btpQfeSsionfeisy P H V X

[-LPSDFW GHYV PHYV X4dhHNb6taBher® Bur #e€s(ménages a faibles revenus, les artisans,

devra étre anticipé pour éviter un déplacement des activités et populations en dehorsdu  périmétre

de la ZFE-m. PourceOD FHV FDPSDJQHYV V-DFFRPSDJQHURQW GH FDPSDJQHYV
alternatives a la voiture particuliere (cf. action 4), ainsi que sur les aides existantes pour

accompagner les publics plus fragiles (personnes précaires) ou contraints (artisans, commercgants,

...) & renouveler leurs véhicules.

Décrochement vertical de type plateau surélevé (a gauche) et décrochement vertical de type écluse (a droite)

Source: PPBE GBM 8¢ échéance 22021 2Fiche action « Aménagements ponctuels de la voirie

X LD YDORULVDWLRQ GH O-DFWLY L Wuye &K ti¥plateftridnis sétilsDnatdiéev OD /SWPDPLRUDWLRQ GH OD TXDOLWp GH O-DLU VDQW i Xl QX WWXR Q3HIRH C
et vélo. de Mobilité

Exemples de campagne de sensibilisation (source : ADEME, Bnruxe”es Mobilites) ' En plus des outils réglementaires déployés et des actions de communication,le SODQ G-DFWLRQV C
i 3'0 YLVH j O-DPpOLRUDWLRQ GH CebvirbnhBnizhtslep aftiHle @pbridie &/d@1Q W p
objectif fixé par la loi, avec :

x Un GpYHORSSHPHQW GH O -LOAHBRPREPPQWpGHY 3 5 GHV 3{OHV
multimodaux en gare, desai UHV GH FRY Rdf.\&cXdnd7] Abis et 15) ;

C'EST LR
SANTE !

x Un aménagement en faveur des modes alternatifs a la voiture (transports collectifs,
piétons et vélo) (cf. actions 14, 16, 17 et 18) :

+
DACTIVITE FHYSIQUE o Des principales pénétrantes de la zone urbaine dense ;
+
DE BIEN-ETRE 0 Desespaces publiFV GHV JRQHV ;G-DFWLYLWp
_I_
D'ESPERANCE O ViE it AT LN o Des]RQHV G-pWDEOLVVHPHQW VFRODLUH

’ -
la marche est plus efficace. , layarch\e eﬁt plus efficace.
\.

X Un GpYHORSSHPHQW GH O:RIIUH SRXU PLHX[ FRUUHVSRQGUH DX

N O -DJJOR P (iképwy leBQoT (armature territoriale, cf. action 1) ;
e x Une gestion du stationnement mieux coordonnée avec les offres alternatives (cf. action
15) ;

X Une transition vers des énergies moins polluantes (cf. action 13) ;

Grand id _
Besanccn \@ exploln

W Métropole
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X Un travail avec les professionnels du transport pour mieux organiser la logistique urbaine Estimation financiére
(cf. actions 6, 14 et 19) ;

_ x &DPSDJQHYV GH VHOQVLELO L (géntdint REaNS) % DQ
x Des actions forte V. GH SpGDJRJLH FRPPXQLFDWLRQ VXU OD TXDOLWp GH O-DLU HW XQ FRQVHLO HQ
mobilité renforcé pour accompagner les ménages et salariés (cf. actions 4 et 5). X &DPSDJQHV VSpFLILTXHV =)( Y2

X Mise en place des actions « voirie » issues du Plan de protection du bruit dans
O -HQYLURQQHPHQW 33%(
Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole , QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

x Partenaires : Communes, entreprises Indicateurs de suivi
x Nombre de campagnes de sensibilisation effectuées

] » x Budget investi dans les actions de communication
Actions associees

x Action A.1 - Pour un développement cohérent avec une mobilité alternative : densifier JQGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ

autour des pbles de mobilité et dans les secteurs bien desservis e L o
x Visibilité des campagnes : Nombre de personnes ayant participé aux animations

x ActionB4 - 3URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXMeYLWp GH OD YRLWXUH HQ VROR . RXWLOV o
communication et conseil en mobilité x Niveau de satisfaction sur la qualité de vie (enquéte spécifique a réaliser)

x Action B.5 2Poursuivre le déploiement des Plans de mobilité employeurs (PDMe)
x ActonB.6- &RRUGRQQHU OHV DFWHXUV pFRQRPLTXHV HW oHV ' PBpTURAYHHHWRBRRQREIKY ReMEWPLYEYN | OD UpDOLVDWLRQ GH O-DFWIL

logistique urbaine durable x 6XLYL GH OD TXDOLWp GH O-DLU GDQV GLIIpUHQWY VHFWHXUV G
x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de pdles de mobilité de qualité x Suivi des mesures de bruits
x Action C.13 - Décarboner les transports et utiliser les infrastructures de mobilité pour x  Suivi des flots de chaleur

SURGXLUH GH O-pQHUJLH

x Action D.14 - 'plLQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW ODC%IQnBrFer'GG\-I_lPFLK/%TﬁB E%@L'J_'H GRQW OD

voiture )
x En continu
x ActionD.15 - 'pILQLU HW PHWWUH HQ +XYUH OD SROLWLTXH GH VWDWLRQQHPHQW

x Action D.16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager
les itinéraires cyclables et piétons

x Action D.17 - Sécuriser les lieux a enjeux

x ActionD.18- $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O:hi8iesde BssBGtIdBNSGDQYV OHV
les ZAE

x Action D.19 20rganiser le transport de marchandises, dont la livraison du dernier kilométre
HW O-DFFHVVLELOLWpPp DX[ SURIHVVLRQQHOV
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AMELIORER NOTRE QUALI
DE VIE A TRAVERS L

MOBILITES

Constats et enjeux 'HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Des services de mobilité pas toujours lisibles Centraliser l'information usager et mieux définir les cibles pour développer des outils & des

actions adaptés
Les différents services Vélocité, Ginko Vélo, Citiz ne sont pas regroupés sous la méme ident ité,

HQWUDLQDQW XQ PDQTXH GH UHSQqUHV r¢ répreBeRte SrhehjeuHBddray G H V LX tvaDsidAmation de la Délégation de Service Public (DSP) Transports en DSP Mobiligs (cf. Action

en faveur du report modal de la voiture, vers les modes de transports alternatifs. 10), favorisera une meilleure lisibilité des services de mobilités sur le territoire. [ - pYROXWLRQ GH O
'63 V-DFFRPSDJQVEIDIeGX@n sur le regroupement des services de mobilité au
Une billettigue multimodale et des conventions tarifaires uniqguement pour les a bonnées V H L QneSseule identité DVVRFLpH j *UDQG %HVDQORQ OpWURSROH SOXW/{

s

marque mobilité Ginko (wa identifiée par les usagers. Cette nouvelle identité favorisera un e
/IH WHUULWRLUH GLVSRVH G-XQH ELOOHWWLTXH PXOWLPRGDOH . HUADI—HNWDQ SRXU. OHV D Ré%%gv. ,G-)ﬁWL%.{_V
meilleure identification &t compréhension des services bilité par les habitants.

différents modes de transport et de services (transports collectifs, parking-relais, TER dans le

Grand Besancon, services Vélocité, service Citiz). Des conventions tarifaires existent entre GBM et Egalement, IHV FLEOHYV @e ¥e¢ Diffés\de/ mobilité seront mieux définies, afin de pouvoir

la Region (Ginko, TE5  FHUWDLQHV OLJQHV ORELJR HW IDFLOLWHQW geieYopfeP X @ RFVAE B BW YJ ldd cldb'etlasRidyeisadaptés. Mieux connaitre le profil des

territoire. Toutefois, ces conventions concernent uniqguement les abonnés Ginko, les Pass Sésame, XVDJHUV TXL VRQW VXVFHSWLEOHY GH FKDQJHU GH PRGHQFUKXHHO W\
les Pass 18-25 ans et les Pass 4-17 ans, sont donc exclus les usagers occasionnels les abonnements G-HVVD\HU GH FKD Q Phdu |& HsagerDawditTatioh de précarité mobilité qui ont besoin

Seniors. GH VH GpSODFHU FRPPHQW MH SH ¥fpbiPp @uxRBehHces aoub ¢eRajnésj O -

personnes) est essentiel pour décliner une stratégie de management de la mobilité effica ce et

Un besoin de capitaliser sur les retours des usagers o
personnalisée.

'"HV UHWRXUV G-XVDJHUV VRQW, hbtd idd= projets\avét rons@tatpl) HLPGRQIV

public, a1 -$JHQFH MoQINR, ou de maniére spontanée par courrier ou par mail. Chaque Mieux comprendre les attentes des habitants et capitaliser sur leurs contribut ions pour

L Q.W HUS H.O O DWLR Q I DLW O-REMHW Geplé@laht,ALJ,@S IQQP?/[I:EL VLVQHE mm@-%r@@éﬁgs i>1/t|e_|rventions
spatiale ou qualitative et quantitative de ces retours, en plus de ne pas étre centralisés.
Pour développer des outils et des aménagements adaptés aux besoins de la population, il est

important de poursuivre la capitalisation des retours des habitants , via les actions suivantes :

Objectifs opérationnels x Poursuivre Qecueil des habitants, et centraliser les retours depuis les différentes sources
de collecte de données : agence Ginko, courriers, mails, réseaux sociaux GBM et des
communes,

x Centraliser l'information usager et mieux définir les cibles pour développer des outils & des

actions adaptes o
X Spatialiser les retours,
X Mieux comprendre les attentes des habitants et capitaliser sur leurs contributions  pour

prioriser les interventions x Effectuer une analyse quantitative et qualitative des retours afin de prioriser les

interventions sur le territoire de GBM, ainsi que pour suivre les demandes, leurs types et

x Faciliter les déplacements et améliorer l'acces a linformation des usagers actuels et leurs évolutions

potentiels - . . -
X Améliorer les méthodes de consultation de la population.
Grand 4 _
Besancen -‘(\L p QXp|OIn

W Métropole L
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Pour faciliter le traitement de ces retours, et identifier les secteurs prioritaires, O-HQVHPE&E®H GH

retours seront centralisés  sur une seule plateforme dédiée.

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole

Faciliter les déplacements et améliorer I'accés a l'information des usagers actuels et pot entiels

x Partenaires : Région, SNCF

Pour favoriser le report modal de la voiture vers les offres de transports alternatives, et pour
IDFLOLWHU O-H[SpULHQFH GHV XVDJHUV DFWXHOV HW SRWHQWLHOVY OHV DFWLRQV VXLYDQWHY VHURQW UpDOLVpHYV

X

Actions associees
[ amélioration de | -H[Sp UL HQiBateur, via O -LQWpJU D Wdn&inne@ent
intermodal au sein de O-DSSOLFDWLRQ ®BKkpW ER Reomplémient de x ActionB4 - SURPRXYRLU OHVY DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXVLYLWp GH

O-DPpQDJHPHQ&Y de krbbilité, les services déployés pourront étre ajoutés a x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de péles de mobilité de qualité
O-DSSOLFDWLRQ

x Action C.10 - Renforcer le réseau urbain de transport s collectif s SRXU SOXV G-HIILFDFLW
Des discussions avec la Région seront menéesV XU OD SRVVLELOLWmIiGusP S OD QW Hpour une meilleure intégration du bassin urbain

Ginko dans toutes les gares et haltes ferroviaires de Grand Besancon Métropole. Les gares

les plus fréquentées ou identifiees comme des PEM (cf. action A.7) seront équipées en

priorit¢ &HV YDOLGHXUV SHUPHWWURQW GH VXLYUH O-pYROXV%LEer% GHV. XVDJHUV *LQNR TXL HPSUXQWHQW
) (. o : ) ) stimation financiere

les réseaux régionaux, et de distinguer la part relative aux abonnées et aux occasionnels.

/ implantation Gaffichage en temps réels des lignes Mobigo aux arréts Ginko desservis par x &UpDWLRQ G-XQH SODWHIRUPH SRXU OHV UHWRXUV GHV KDELWD
les lignes Mobigo. x (ODERUDWLRQ HW GLIIXVLRQ G bidQetkxrp&is GDHD @ ID RPN OR @/ 1 f
/ elaboration et la diffusion du guide de la mobilite  GBM (version numeérique et papier) sur X SHQRXYHOOHPHQW V\VWqPH ELOOHWWLTXH 0%

le territoire (cf. Action 4). Celui- FL UHFHQVHUD O-RIIlUH GH PRELOLWp GLVSRQLEOH VXU O-HQVHPEOH

du territoire : lignes de transports et niveau de service, services de mobilité, tarification, x $IILFKDJH HQ VWDWLRQ 2

billettique. 1l sera publié en version numérique, sur les sites internet de Grand Besangon

Métropole et Ginko. /H JXLGH GH OD PRELOLWp *%0 VHUD GLVSRQLEOH HQ YHUVLRQ SDSLHU j O-DJHQFH

*LQNR ORELOLWpV PDLV pJDOHPHQW GDQV OHV OLHX[ G-DFFXYGA EBR WXEOUN G&HY VDAWYHVHOW Goop HIWOXDWLRQ FDOHQGU

GDQV G:-DXWUHV EKWLPHQWY SXEOLFVY FRPPH OH &+8 O-8QLYHUVLCWpP OD &%) ODU &3%0 HWF
Indicateurs de suivi

La promotion du guide de la mobilité de la Région .
x 1RPEUH GH UHWRXUYV dbcetvdisgsi UV UHo XV

Le maintien, O -DFW XD @t ¢ d@&velép@ement des données en open data et du ) o installé
FDOFXODWHXU G-LWLQpUDLUHV *LONR SRXU IDFLOLWHU O-DF Fq Vo3¢ ARG HBRPIoAStles en gare

. , . . ez . e x 1RPEUH G:-DIILFKDJH QXPpULTXH ORELJR LPSODQWpV
La poursuite des réflexions sur les tarifications préférentielles pour les usagers bénéficiant

des minimas sociaux, jeunes/étudiants et séniors.

La pérennisation et la poursuite des conventions tarifaires Ginko/TER et des forfait yQGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
combines Ginko/Mobigo . Les conventions tarifaires existantes entre Grand Besangon x Nombre de visiteurs GH O-DSSOLFDWLRQ *LQNR
Métropole et la Région Bourgogne-Franche-Comté seront maintenues (services routiers et

N . . L. i _ x Nombre de téléchargement du guide de mobilité
ferroviaires). Une réflexion sera menée avec la Région, pour étendre ces conventions :

0 Aux titres occasionnels ;
Calendrier GH PLVH HQ =XYUH

0 Aux abonnements pour les plus de 65 ans : Pass +64 mensuel et annuel ;
x Court a moyen terme

0 Atoutes les lignes Mobigo desservant le territoire.
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AMELIORERNOTRE QUALITE
DE VIE A TRAVERS L

MOBILITES

Constats et enjeux '"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

(Q SOXV GHV LQIUDVWUXFWXUHV HW VHUYLFHV O-DPpOLRWBIW LR 1R § §HRIRES CLypH ¥ X3, ROQw WY BHWRA M @ PEBWY'RQ HW G- -DFWLRQ
O LQIRUPDWLRQ OD VHQVLELOLVDWLRQ HW O:-DFFRPSDJQHPHQW GHV XVDJHUV DX FKDQJHPHQW GH

comportement. Au sein de GBM, des actions de communication et de sensibilisation o nt été /-DFFRPSDJQ H Phdaits @HdMangement de leurs habitudes de mobilité, se fera par le
menées, principalement aupres des entreprises et administrations. Le conseil en mobilit é a permis développement G- X®DQHO G-RXWLOV GH FRPPXQLFDWLRQ H\WnfavéeuFr WLRQV C
de lancer une vingtaine de plans de mobilité employeur (cf. action B.5). Quelques événe ments et des modes alternatifs a la voiture solo. Des actions généralistes, pour toucher le plus grand nombre,
OLHX[ G-LQ IRude Bansibig@tion sont implantés a Besangon, comme : et des actions ciblées pour les personnes qui sont prétes a changer leurs habitudes de mobilité (cf.
action B.2).
x L'agence Ginko ORELOLWpV j %YHVDQORQ UDVVHPEODQW GH O-LQIRUPD\)NLRQ VXU OHV VHUYLFHV GH
mobilité de la Communauté Urbaine : Busé&tram, Ginko Vélo, Ginko VéloParks, P+R, /D PLVH HQ SODFH G-DPpQDJHPHQWY HQ IDYHXU GHV WUEREMUWERWBWV F
stationnement, Citiz, VéloCité, TER et Mobigo FRYRLWXUDJH V-DFFRPSDJQHUD WRXW Gs aupRd)des gublicE WdeRiW G-LQIRL

SURPRXYRLU OHV VHUYLFHV PLV HQ +XYUH /D SKDVH G-LQ@IRWPDWLR
x ['RUJDQLBDBM/RQLHUV GH UpSDUDWLRQ HW GH UHPLVH HQ VHRBYFLHQFH O -XVDJHU GRLW DYRLU HQWHQGX SDUOHU GHV VROX

) communicationjaourront se focaliser sur :
GBM souhaite GLYHUVLILHU VHV DFWLR®Y GHRYIRELPDWDRQRQ HW G-DFFRPSDJQHPHQW

notamment aupres du grand public. x A partir de la sensibilisation a la santé environnementale, et des outils de commun ication
variés sur les services et infrastructures relatives a la mobilité (bandes cyclables, arrét s
accessibles aux personnesamobiOLWp UpGXLWH UpVHDX[ GH WUDQVSRUWYV F

x Les évolutions des différentes offres de mobilité et des nouvelles infrastructures (poles
G-pFKDQJHV «

x Les dispositifs de subventions en faveur des modes alternatifs (covoiturage, acquisition
vélo),

x Laproduction G- XQH QHZVOHWWHU PRELOLWpPV DXSUqV GHV HQWUHSL
état du systéme de mobilité (cf. action 5).

Espace «Ginko Mobilités » place de la Révolution & Atelier réparation vélo et remise en selle & Besancon (source : SDIC, La sensibilisation HW OD SURSRVLWLRQ G-pYqQQHPHQWY Re O-RQ SHUPHW DX]

Bzl ©JC SEXE modes de déplacements sont importantes FHWWH SKDVH SHUPHW j O-XVDJHU GH

O-XVDJH G- XQ QRXYHDX PRGH HW GH QRXYHOOHYVY SUDWLTXHV G:pFK

GH VH IRUPHU j G-DXWUHV IRUPH GH PRELOLWp /-REMHtRtIalI HVW GH

fait possible (et méme souhaitable et agréable) pour lui de changer de pratiques . La sensibilisation

x Accompagner au changement GRLW pJDOHPHQW rWUH RSWLPLVWH SRNUHHCGRUW CUDHWILRKY FRQVFI
action a un impact direct sur la santé environnementale (cf. action B.2). Les actions de
sensibilisation pourront étre les suivantes, a destination du grand public :

Objectifs opérationnels

Grand ‘A . 51
Besancen A ./A\' exploln
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x &DPSDJQHV HW DWHOLHUV GH VHQYVLEdkdbtiboD tes Rt€liefs G- XVDIH G XDYW@ROLVDWLRQ G-XQH pWXGH GH SRWHQWLHO GH FRYRLWXL

réparation, de GinkoVélo, des vélo-écoles, ateliers de remise en selle et coach a vélo, Besancon (AUDAB), sur un périmétre allant au-dela des frontieres de la Communauté
sécurité a vélo, parcours personnalisés, valorisation des aménagements et services vélo. Urbaine.
Pour les scolaires, promotion de la participation au programme national « savoir rouler a

/IHFRQVHLO GH PRELOLWpP V:DSSXLHUD VXU OHV (3&, WYRMNRLIQWXIDXHY G

vélo ». ,
cohérente.

x Campagnes et ateliers de sensibiisDWLRQ j OD VpFXULW pcanduxenall'gdage j O-pFR
des engins de déplacements personnels, aux zones de circulation dans les « quartiers

. N . _ Réaliser des actions marketing ciblées
apaiseés », a la limitation & 30 km/h, et au partage de la voirie (cf. action D.18).

3RXU HQFRXUDJHU O-XWLOLVDWLRQ GHV WUDQYV S RpéwNiyueHQa FRPP XQ

x Poursuite des événements de type « journée sans voiture » dans le centre-ville ou les rues proposé aux nouveaux arrivants du territoire, avec par exemple 1 mois d'abonnement gratuit  sur
FRPPHUODQWHY DYHF JUDWXLWp RX IDFLOLWp G- DOFHpdded D X[ |eVd3e2@GIiK&E UWYV FROOHFWLIV HW GDQV
de mobilité.

/[-HQVHPEOH GH FHV pYpQHPHQWY VHUD GH Sdt@hptittiQRkecRdR Q o X HWWuseOés brivhtatiolsQle GBM auprés des partenaires de la mobilité
associations et les structures ressources du territoire (agence Ginko Mobilités, CCAS, Pble

0i <) Grand Besangon Métropole appuiera et diffusera lors des phases de concertation de projets, les
emploi «).

orientations de la collectivit¢ auprés des territoires voisins. Egalement, GBM soutie ndra la
promotion des actions menées par les partenaires (par exemple : actions menées par la R égion et

Promouvair les offres touristiques alternatives a la voiture le Département au sein des PAMS23 0D QV G - sdmMlrR Enviatiere de Mobilité Solidaire).

GBM souhaite promouvoir davantage les offres touristiques et de loisirs alternatives a la vo iture
particuliere, a travers différents supports numériques et physiques a destination des touris tes

(panneaux, brochure, pages internet). Notamment : Pilote et partenaires associes

X Les lignes de transports collectifs existantes : Ginko Osselle Plage, Ginko Piscine x Pilote : Gand Besancon Métropole
Chalezeule, Ginko Citadelle  «

X Latarification 3DV YV -W R guidemetHin accés illimité au tramway et aux bus du réseau x Partenaires : Etat, Région, Departement, EPCI, Voisins, Office du tourisme

Ginko pendant 24h, et SRXYD QW D O O H dvad de¥ s préféentiels.

X Les itinéraires vélos et piétons aménagés, ainsi que les possibilités de combiner le vél o avec

. Actions associees
les transports collectifs.

x Toutes les actions
6HQVLELOLVHU DQLPHU VXU OD EDVH Gxa¥rQe eo¥oititaGe GH PLVH HQ UHODWLRQ

GBMDQLPHUD GHV FDPSDJQHV G-LQIRUPDWLRQ HW GH FRPPXQLFDWLRQ,VXfU OHY RXWLOV GH PLVH HQ UHODWLRQ
de covoiturage. Ces communications seront aussi bien a destination des habitants, qu e des Estimation financiere
professionnels (cf. action B.5).

; i - : ) x (73 Y2 DQ
Les démarches en cours pour définir la stratégie covoiturage de GBM sont poursuivies :

X Les rencontres des différents acteurs du covoiturage pour faire un benchmark des solutions x $FWLRQV PDUNHWLQJ N2 DQ

clés en mains proposées par les principaux opérateurs (Karos, ex-Klaxit, BBC Dalily,
Mobicoop, Ecov et Colleag _ start-up bisontine). A la suite de ces rencontres, plusie urs
scénarios seront établis (maintenir Mobigo comme plateforme référente ou conventionner
avec un opérateur prive).

X Supports communication inclus dans action 2
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,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x Nombre de campagnes (sensibilisation, promotion, etc.) effectuées

x Budget investi dans les actions de communication

,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
x Visibilité des campagnes

Calendrier GH PLVH HQ =XYUH

x En continu

Grand _ /‘f | _
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AMELIORER NOTRE QUALI
DE VIE A TRAVERS L

MOBILITES

x S5ppYDOXHU OD VWUDWpPJIJLH G-DFFRPSDJQHPHQW HQ VWHFE&XWDFKD
HW WUDYDLOOHU j O-DYHQLU VXU XQ DFFRPSDJQHPHQW PDFU

Constats et enjeux
G-DFWLYLWp

'"HSXLV OH HU MDQYLHU GDQV OH FDGUH GH OD /20 OHYV HQWUHSUL\{)H\{HSB-DX F;_IR%S\R/ VD)%)D LI§VF(I3=2FE> YDl_.|J VI-\|/PHQW HW GH VXLYL GI
insérer un volet « mobilitéts 2 GDQV OHV 1pJRFLDWLRQV $QQXHOOHYV 2EOLJDWF§L@E|P/ % GpﬂBXQN p(flS'é/ﬁ/uEf L 5
G-XQ 30DQ GH ORELOLWpP (PSOR\HXU V:-LPSRVH x )pGpUHU OHV pWDEOLVVHPHQWY DXWRXU G:-pYgQHPHQWY HW G

événements mobilité et des animations localisées pour fédérer les établissements et en
mettant en place un comité de partenaires.

lan 1 an max

., Négociations annuelles obligatoires 3DU DLOOHXUV OD 9LOOH GH %HVDQORQ OH &&%$6 HW *%0 RQW UpDO
si accord sur les H _ H - z Zo e e A .. .
modalités de Rémunération | QVT / Mobilité Egalité H/F et un PDM inter-administration (état et région) a été me né pour le nouveau pdle administratif
négociation) V| Ott e.
Accord Abeence Dé’pét du PY de
Mobilité d'accord » désaccord ala
DIRECCTE . . , .
v Objectifs opérationnels
Dépét d
I’acecf::d ;Ia “ Elaborat;on d'un Transmission sz;’:jzs u:: . ) )
DIRECCTE B el | oot x Faire aboutir les démarches en cours et en lancer de nouvelles
employeur compétente négociation

x 3RXUVXLYUH OH VXLYL HW O-DFFRPSDJQdsPbiMgwt de RDMecOD PLVH H

NIRRT X $QLPHU OH UpVHDX G-DFWHXUV LQYHVWLY GDQV OHV 3'0H
l x Faire de GBM une métropole exemplaire

OUl  Eyaluation du respect des ~ NON
mesures

x Favoriser le recours au covoiturage

Processusréglementaire (sources services GBM)

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Depuis 2016 et la création du poste de conseiller en mobilité a GBM, 25 plans de mo bilité ont été Faire aboutir les démarches PDMec en cours
lancés et 160 entreprises ont été contactées. lls sont réalisés soit avec des entreprises

individuellement, soit en commun avec différents acteurs G -XQH P rP H LER &tibns mises en
place ont été trés ponctueles pYROXWLRQ GX SRXUFHQWDJH GH SULVH HQ FieBysuECemny.. exPRIE) GAD &N GWS7 &

investissement dans des flottes vélos et voitures électrigues notamment, mais certain es actions
ont pris du retard a cause de la crise sanitaire.

Actuellement trois démarches interentreprises, maintenant dénommées PDMec (Plan De Mobi lités

X Sur les Hauts du Chazal (depuis 2018), regroupant 27 entreprises et 836 salariés (environ
15% des salariés travaillant sur la zone). Toutefois, le CHU avec ces 7000 salariés Qétait

8QH VWUDWpPJIJLH GH PLVH HQ +XYUH VXU OHV DQQpHV j YHQLU initialemeiRt ga¥ehgsyBr 4R d&farenhe % 0

HVW HQYLVDJp GH UpDOLVHU DX PRLQV 3'0H HW G Huigle, YichédRSSHU OH SDUWDJH G-LQIRUPDWLRQ

t\SHV UHWRXUYV GLabfratpdieldd @a&lisation des PDMe a été revue par GBM en 2020, il Une reprise du dialogue avec le CHU a permis la relance du PDMec en 2023, avec

V-DIJLW QRWDPPHQW GH actualisation du diagnostcenet pODERUDWLRQ G-XQ SODQ G-DFWLRQ HQ VH!:
Srand i
Besangen i 6 exploin

W Métropole L
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X Sur le secteur Temis : 28 entreprises, représentant environ 1 400 salariés. Définition des

actionsencoursa O-pWp 1 2 n n ﬂ

Xx 6XU OH VHFWHXU /D )D\HWWH VWUXFWXUHYV LGHQWLILpH\

Mettre en place un Reéaliser un Dresser le Mettre en Elaborer un
/| REMHFWLI HVW GH IDLUH DERXWLU O-HQJDJHPHQW GHV GLIIp dispositif de Diagnostic de plan ceuvre et suivi et une
pilotage Mobilité d’actions pérenniser évaluation

DFWLRQV QRWDPPHQW DY HFs® ldseScdrHaots\u Ri@zad X & +8

Le secteur des Hauts-du-&KD]DO IHUD O-REMHW G- XQH DWWHQWLRQ WRXV /HV FLQT pWDSHV FOpV G-XQ 30DQ GH ORELQMMNDE QRS RFHXQW $/G-FRLADD IMINHL
de son PDMec. Ce secteur récent a été pensé pour optimiser les espaces de parkingset nécessite
des actions fortes de la part de la collectivité et des employeurs pour inciter au report mo  dal. Les

actions de GBM et des entreprises ayant pris part au PDMec du secteur seront coordonnées avec 3RXU IDYRULVHU O-pODERUDWLRQ G-GBM fa0i3®a Bs Béchange’ @nt@HUW L Q H ¢
celles prises par le CHU dans son PDMe. HQWUHSULVHYV DX VHLQ GH OD ]JRQH G-DFWLYLWpV SRXU $IXWWDJIHU

HW VXUWRXW SRXU SDUWDJHU OHV H[HPSOHV UpXVVLV GH PLVH H(
Mobiliser de nouvelles entreprises GpPDUFKH G-D P g Rabibté\au Raail. Si les démarches sont encore naissantes, GBM

Plutét que de démarcher des entreprises de maniére individuelle, la stratégie de GBM vi se a SRUWHUD | FRQQDLVVDQFH G-DXWUHV GpPDUFKHV 3'0HF VXU OH WF

mobiliser GHV UHJURXSHPHQWY G-HQWUHSULVHV | © -@diK pedr@tH GH]VR(%H}SI?VIDE\-AE)LFYW\LNYDLVWFQF)FHVVLWDQW XQH DFWLYLWp GH YLHLOOH HW

G-DWWHLQGUH GHV PDVVHV GH VDOD UL p uéglopiameanPds Ravoifba@eN H V  GBNF glaberera unkitp'gxnimation et de communication sur les solutions alternativ es a la voiture

et a la possible mutualisation G-XQ FHUWDL@HQRHPEYVIHFHV | O - XV D Jidtteés/de W H O yarticuligreDaHdestination des entreprises (employeurs et salariés), pour convaincre et facil iter

voiture en autopartage, de vélos a assistance électrique, les créches, les services de restaurat ion, O-DGKpVLRQ DX[ GpPDUFKHV 3'0H HW 3'0HF DLQVsLdeT diffisihR XU IR XL
le partage de salle de visioconférence, etc. pédagogiques a destination des employées.

. . . ., ees L ion ivan nt par exemple a pr r aux entrepri ns | r PDMe :
Cela nécessite toutefo LV G -LP S @tLdexXditre en relation les salariés des différentes es actions suivantes sont par exemple a proposer aux entreprises dans le cadre des €

entreprises qui sont parfois cantonnés a leur propre société. & -HVW XQ HQMHX IRUW GH U X WnstaumrHinGorta@d Mobilite Durable,

30DQ 'H ORELOLWp (PSOR\HXU FRPPXQ ,0 IDXW SRXU Fkdela V-DSS)&\I—bLHMMQI—#'\Q H—.QW&I—'T'%LHL\)/IH—MQSY&-PWLRQV SRXU OH WpOle*IDYDLO
zone G -DF WL Ydéwelopped s événements interentreprises (petit déjeuner « speeddating »,

féte des voisins, semaine de la mobilité, etc.). x Désynchroniser le temps de travail, ‘

) _ o o x Privilégier les visioconférences pour des déplacements professionnels lorsque cela est
GBM pourra également proposer des actions de communication et de sensibilisation sous forme pertinent

d'ateliers au sujet des déplacements domicile- WUDYDLO GHVWLQpV j GHV HQWUHSULVHV G-XQH PrPH JRQH
G-DFWLYLWp DILQ G-LOQLWLHU XQH GpPDUFKH 3'0HEBWtohtioudrel S R X U X DAMENIGRT AW iRt9RNeRapiy/fl9 @ fleg douches,
par ailleurs a organiser son Challenge de la Mobilité pour sensibiliser les entreprises aux enjeux de x Investir dans une flotte mutualisée de VAE et véhicules électriques,

la mobilité de leurs salariés. . - .
x Faire connaitre les offres de transports en commun et les aménagements cyclables

Afin de rendre la démarche attractive pour les employeurs etles VDODULpV GH OD JRQH G-D FefStapisw pVv
*%0 WUDYDLOOHUD | d2-le@eisQfdrts |habiD ddgReQ PDMec (financier, foncier, x Développer un service de covoiturage et du stationnement pour covoitureurs,
valorisation du recrutement, qualité de vie au travail, santé) et V- D W W D Brkddlerx gémarche

. x Organiser une « garantie retour»encas G-DEVHQFH G- XQ FRYRLWXUHXU
autour de ces piliers.

x Mettre en place des services pour limiter les déplacements des salariés (restauration,
FUQFKH«

Accompagner OD PLVH HQ £XYWBWH GHV 3'0 Au-GHOj GH DVSHFWV WHFKQLTXHV GH PLVH HQ +XYUH Elp@pDOEM\PIDO

apportés par les différentes mesures
*%0 LOWHUYLHQGUD GDQV FKDTXH pWDSH GH OD PLVH HQ £tXYUH GHV 3'0H HW FRQVHLOOHUD OHV HQWUHSULVHYV

et DGPLQLVWUDWLRQV /D PpWKRGRORJLH GH OD PLVH HQ £XYUH G-XQ 3'0H HVW OD VXLYDQWH

-
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» Reduire les émissions de gaz a effet de serre qui accélérent le réchauffement
climatigue

« Diminuer les volumes de pétrole consommes
« Limiter le bruit dans I'environnement urbain
* Valoriser |'offre de transport alternative a la voiture individuelle

» Faciliter 'accés
» Resoudre les problématiques de stationnement

» Enrichir les actions menées dans le cadre des démarches liées 3
I'environnement

» Sécuriser les déplacements par la réduction du risque routier
» Réduire le stress et la fatigue liés aux déplacements

» Augmenter la pratique d'une activité physique réguliére

+ Limiter les dépenses pour les trajets

Identification des bénéfices des PDMe ou PDMec par les servicesde GBM

AVVXUHU OH VXLYL HW O:-pYDOXD Vehpde®@HV SODQV GH PRELOLWpP

3RXU DVVXUHU OH VXLYL HW O-pYDOXDWLRQ GH#3ns quéldexXits ER:
G-DQLPDWLRQ HW GH FRP P X G&r&rbiisler flade G5B propose Ligg plateforme

en ligne collaborative

regroupant veille technique et juridique et boite a outils (kit « comment

favoriser le covoiturage ? », kit« F-HVW TXRL OH IRUIDLW kP®RUBELCOIMMEpt GeXild DEOH
HQ £ XY & Hotk Qe vélo a assistance électrique ? », etc.).

Il est également important de prévoir un

fois :

X Aux entreprises de poser des questions, faire des retours, et partager les expériences,

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

- Connaitre les actualités techniques et juridiques autour de la mobilité,
- 'LVSRVHU GH UHWRXUV G-H[SpULHQFHY G-DXWUHV HQWUHSL

X Pour la collectivité :

X Pouvoir disposerde O -pWDW G-DYDQFHPHQW GH O-HQVHPEOH GHV G
WHUULWRLUH HW G-HIIHFWXHU DQQXHOOHPHQW GHV ELODQ
VRLW j O-pFKHOOH G-XQH JRQH G-DFWLYLWpV

X Aider les entreprises encore non-inscrites dans cette démarche a connaitre leurs
REOLJDWLRQV HW O-DVVLVWDQFH SURSRVpH SDU *%0

x Distiller régulierement des informations relatives a la mobilité sous forme de veille
technique et juridique,

x Mettre en ligne des fiches actions, guides et procédures pour aider les
établissements ] PHWWUH HQ £XYUH OHXUV DFWLRQV

BOITE A OQUTILS EN LIGNI VEILLE TECHNIQUE ET JURIDIQUI

* Fiches / Guides techniques pour 1a mise /- 7 = Dif tualités ré
en ceuvre des actions N /4 vo » des PDM
* Acte d'engagement avec prestataires : * Relais des inform lat
L :

pour I3 mise en place d une animation ge moobilit

-0

OUTIL DE REPORTING POUR LES
ETABLISSEMENTS ET GBM

. Suivi de I'etat d’avancement de la

démarche

Source: Grand Besancon Métropole

HVSDFH G-pFKDQJH HW GH FRPPXQLFDWLRQ SHUPHWWDQW j OD
$QLPHU OH UpVHDX G:-DFWHXUV LQYHVWLY GDQV OHV 3'0H

'DQV O-REMHFWLI GH YDORULVHU HW GH GLIIXVHU I©HsaERQQHV

X Aux services de GBMG -DVVXUHU OH VXLYL HW OD FDUWRJUDSKLH GH& QWY bikstiag Hidas fer RipMe. La newsletter sera maintenue. Des rencontres autour

G-DWHOLHUV WKpPDWLTXHV HW O-RUJDQLVDWLRQ GH PHDQWHBBRLQH C

/D SODWHIRUPH 3'0H SHUPHWWUD DX[ HOWUHSULVHV HWMYy oB TREWHIEWE 9957 58S & 009" SPnigolggyeptintegres ala demarche - la CCI

déroulement de

leur PDMe (exemples des plateformes proposées par Strasbourg et

Marseille : Optimix ; Conseil Mobiprg). Les objectifs sont :

X Pour les établissements :

- $VVXUHU OH VXLYL HW O-pYDOXDWLRQ GH OHXU GpPDUFKH 3'0H

- Accéder a une boite a outil en ligne alimentée par GBM pour la mise en place de
leurs actions et de leurs animations,

Saodne-Doubs et la Région.


https://optimix.strasbourg.eu/
https://mobipro.ampmetropole.fr/

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Faire de GBM une métropole exemplaire Pilote et partenaires associés

GBM réinvestira le travail qui a été mené lors de son Plan de Mobilité Employeur en a dministration

_ X x Pilote : Grand Besancon Métropole et Conseil Régional de Bourgogne-Franche-Comté
et poursuivra la démarche.

x Partenaires : ADEME, Entreprises, CCI Sabne-Doubs, Gestionnaires ddRQHY G-DFWLYLWp

x GBM étudiera la possibilité de développement des services suivants O-pTXLSHPHQW GH'pSDUWHPHQWY GX 'RXEV SRXU O-DPpQDJHPHQW GHV DLUHV GH |

véhicules plus légers et électrigues a GBM, la question de la mobilité entre les différents

VLWHV O-DGpTXDWLRQ GH OD IORWWH GH 9%( WDLOGH GHV YpORV QRWDPPHQW OHV SRVVLELOLWpPV

stationnement de VAE dans les différents sites, la valorisation de la plateforme de Actions associées

réservation de véhicules, peu connue. Ces actions seront organisées pour répondre a des

G-REMHFWLIV FKLIIUpY HQ WHUPHYV GH QRPEUHV GH GpSODFHPH @Qtiion BR W Acddlurd? RGHaitaRtsvau Désvip We preéservation ou de restauration de la

santé environnementale

X GBM organisera des événements pour sensibiliser les agents, leurs faire découvrir les
nouvelles offres de mobilité et les solutions alternatives a la voiture particuliére. x Action B.3 : Remettre les besoins des habitants au centre des politiques de mobilité

durables

x ActonB.4 : SURPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[b@XWdYLWp GH

Favoriser le recours au covoiturage communication et conseil en mobilité

Le covoiturage est un enjeu fort pour la diminution des impacts des déplacements des ha bitants et x Action C.12 : Poursuivre le développement des outils de mobilit¢ complémentaires au

plus particulierement SRXU O-D¥ FRQ HDX G - H [ES &ffetlle/ covoiturage se révele trés transport public

pertinent pour | HV JRQHV G-DFWLYLWpV TXL UHJURXSHQW GH QRPEUHX[ VDODULpV SHUPHWWDQW SOXV

IDFLOHPHQW G-DWWHLQ G Untécesgalie poDr\btirid d& plusWdmbbetkes possibilités x ActionD.18 : $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - hpdSBiesd¢ 1assE GtIdensGDQV OH'
de trajets aux usagers. les ZAE

GBM participera ainsi activement a la diffusion G-RXWLOV GH PLVH HQ UHODWLRQ GpGLp DX FRYRLWXUDJH

latef Mobi LQWpJUDQW OD SULPH FR&R poddddrHdeS sernireé \WeD W . : . .
(plateforme Mobigo L QW'p Q i L ' es. . lﬁ;umatéon fln?nger\?

FRYRLWXUDJH YLD OD IRXUQLWXUH G-RXWLOV GH FRPIReXQIFDW Q pOpllLFH GX FRYRILWXUDJH HW
destination des entreprises (« Comment mettre en relation mes salariés ? », « Comment développer
le covoiturage au sein de mon entreprise ?).

x GBM Yo DQ SRXU pWXGHV 3'0H

GBM poursuivra également son travail partenarial inscrit au sein de son plan de déploiem ent du X CRBFC : Amelioration de O nitnation covoiturage

covoiturage en cours de réalisation et a déployer :

X Promotion des,serwces et de la plateforme régionale, avec soutien a la Région Bourgogne Indicateursd H VXLYL HW G r? YDOXDWLRQ FDOHQGULHU
Franche Comté SRXU O-LQWpJUDWLRQ GH OD SULPH FRYRLWXUDJH_GH O.-(WDW GIUHFEWHPHQW DX VHIQ GH
O-DSSOLFDWLRQ Indicateurs de suivi
x Développement des aires de covoiturage avec le Département du Doubs. x Nombre de démarches PDMe et PDMec en cours
,O VHUD pJDOHPHQW LQWpPUHVVDQW G-LQWpJUHU OH FRYRLN\Q(UDJHXGS'deoGDggBQEB'VF\’/TQQS’ EXoWE B R 5 BRVWER QupH v 3 0H
lienaveclesd pPDUFKHV G HB.Q); ®miwhhaRe@Qrelayant la plateforme régionale. x 1RPEUH G:-DFWLRQQPDLM2VEISESA HYV D X

,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
x OHVXUH G-LPSDFW GHV DFWLRQV GHV 3'0H

Calendrier GH PLVH HQ XYUH
x Court a long terme
Srand 4
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Plan de Mobilité Grand Besangon Métropole

AMELIORER NOTRE QUALI

DE VIE A TRAVERS L
MOBILITES

Constats et enjeux &HV GpPDUFKHV G- &Ulddisue/ Driddingk Qoivent également V -ficuler avec une
PYHQWXHOOH PLVH HEE-maXc¥ ackon®3:-2.Q H

Le transport de marchandises dépend étroitement du tissu économique en présence. Il est organisé

majoritairement par les acteurs privés, les acteurs publics agissant principalement en matié re de /| -REMHFWLI GH *UDQG %HVDQORQ OpWURSROH HVW GH ILQDOLVHU C
réglementation en vue de réduire les nuisances générées (bruit, pollution, dégradation des signature de la charte de logistique urbaine par les différents acteurs. Le groupe de travail éta  blis
FKDXVVpHV« SRXU OD FRQGXLWH GH O-pWXGH GHYUD RW&dadidinStioh) ét @ QUVi/déd) SRXU St

/'RUJDOQLVDWLRQ d&XnawhamiRe/ @B W LOVL G-XQ HOMHX LPSRUWDQAROEEEePREEBIKD

atractivitt. pFRQRPLTX H HW _O_L PLWD W_L_R Q GHV QXLVD Q_F HV SRXU OH Ylo)érgol%ﬂeﬂlgsvactigng :C%Pée?ﬂjge E]ﬁagéé/ Ele[égd#dir%ﬁogdég Xc\(eﬁrgJ publics et pri Vés
du e-commerce pendant la crise sanitaire a démultiplié les flux de marchandises vers le s

particuliers. Il est ainsi identifié¢ deux D[HV PDMHXUV G-LQWHUYHQWLRQ SRXU *®QWWH pWXGH HVW pJDOHPHQW O-RFFDVLRQ Gatitdy GeddJotistid®/ G-DQLP ¢

x Organisation du transport de marchandises sur les routes du territoire urbain, notamm ent urbaine qui se réunira. UpJXOLqUHPHQW SRXU DVVXUHU O-DQLPDWLRQ HW OF

HQ OLHQ DYHF OH GPYHORSSHPHQW GHV JRQHV G-DFWLYLW pﬂgchés dans le programme InTerLUD. Les acteurs conviés a cette démarche seront les acteurs
économiques, institutionnels et élus identifiés lors de la démarche de mise en place de la

x [-HQFDGUH P H@étiqGeHurigaine.O gouvernance InTerLUD (action n°10 de la charte logistique urbaine en cours de signature).

Sensibiliser et accompagner les acteurs privés et les commercants vis-a-vis des en  jeux de la

Objectifs operationnels logistique urbaine durable

x Etablir un cadre de gestion de la logistique urbaine . . o L . -
GBM doit renforcer les actions de communication a destination des professionnels de la lo gistique,

x Coordonner les actions publiques et privees des commergants, et du grand public, pour sensibiliser aux enjeux de la logistique et aux nu isances
x Sensibiliser et accompagner les acteurs privés et les commergants vis-a-vis des enjeux de engendrées par ces activites. ,0 FRQYLHQG U_ D GH O_H v P RELO L VH U SRXU TX-L
la logistique urbaine durable GpPDUFKHVY ,QWHUOXG HW n@ﬂHQonglau‘é et @thniqOe ﬁbﬁ@%ké\/a la mise en
+XYUH GHV DFWh RI€VhoralidsV de livraison, acceés au centre-ville de Besancgon,
mutualisation des moyens de livraisons, promotion de la cyclologistique, etc).

HVFULSWLI GH O-DFWLRRQ /JHV DVSHFWV RSpPUDWLRQQHOV GH OD PL\GHGHQG:RYU B QGLHAD WE R/ Q REH/

HW GH O-HVSDFH SXEOLTXH VRQW SOXV ODUOIHRH@EWD UpNRIEKY VO GDAH
public», DX VHLQ GH1® -RRHWDRQVHU OD OLYUDLVRQ GX GHUQLHU NLORPGC
Plusieurs études et programmes sont en cours concernant la logistique urbaine : professionnels, comprenant le traitement des itinéraires Poids Lourds (PL).

Etablir un cadre de gestion de la logistique urbaine

x GBM participe au programme Innovations Territoriales et Logistigue Urbaine Durable
(InTer,UD, OLYUDLVRQ GX SODQ 3)G -/DBj¥vetif RI€ cdH @ogramme est de
SHUPHWWUH OH GpSORLHPHQW G-DFWLRQV YRORQWDLUHV GH FROOHFWLYLWpPV HW G-RSpUDWHXUV
p FRQRPLT X h&n&tekitoire sur le transport de marchandises en ville.

x 8QH FRQYHQWLRQ WULSDUWLWH /D 3RVWH *%0 9LOOH GH %HVDQORQ HQ IDYHXU G-XQH ORJLVWLTXH
urbaine durable a été lancée en juin 2019 pour une durée de 3 ans (reconductible).

Grand f 3 . 58
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Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Pilote et partenaires associés

x Pilote : *UDQG %HVDQORQ OpWURSROH HW O-(WDW

x Partenaires : &' &RPPXQHV DPpQDJHXUV ]JRQHV G-DFWLYLWp WUDQVSRUWHXUV HW HQWUHSULVHYV

CCI et autres chambres consulaires, réseau des commercants, cyclologistique et autres
DFWHXUV GH OD ILOLgQUH ORJLVWLTXH DVVRFLDWLRQV G:-XVDJHUV

Actions associées

x Action 2 : Acculturer les habitants au besoin de préservation ou de restauration de la santé
environnementale

x Action14 : 'plLQLU OH SDUWDJH GH O-HVS IRguSHdd®O®LF HW OD SODFH GH

x Action19: 2UJDQLVHU OD OLYUDLVRQ GX GHUQLHU NLORPgQWUH HW O-DFFHVVLELOLWpP DX[ SURIHVVLRQQHOV

Estimation financiere

x Colts déja engagés

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi

x Signature de la charte Interlud

x NombUH GH UpXQLRQV GH O-LQVWDQFH GH VXLYL GH OD FKDUWH ,QWHUOXG
x 1RPEUH G-DFWH XU VinE5rR @aRsRd_Fojet V
,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ

x 1RPEUH G-DFWLRQV LQQRYDQWHY HQ WHUPHYV GH ORJLVWLTXH XUEDLQH

Calendrier GH PLVH HQ =XYUH

x Court terme

Grand % _
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DEVELOPPERES MOBILITES DU QUOTIDIEN

Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

$[H' OLHX[ SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF UHTXDOLILFDWLRQ VpFEXUL
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN Axe C : Developper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

, QWURGXFWLRQ D OFWLRQV GH O-

BKLORVRSKLH GH O-D[H 6FKpPD GH SULQ FL S«déuetopperDestbffes de mobilité et les lieux ou changer de

mobilité »
/-D[H &déwelopper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilit¢ & V-DSSXLH VXU OD
GpILQLWLRQ G- XQH VWUDWpPJLH FRKpUHQWH GHV WUDQVSRUWYV }

En premier lieu, le réseau principal se structure autour (en accord avec la philosophie des futurs
Services Express Régionaux Métropolitains) : \
X '-XQ PDLOODJH KLpUDUFKLVp GH S{OHV GH PRELOLWpPMIHTX —
(action 7)) ;
x Du confortement, de la valorisation, du renforcement et G Ha®élioration des axes forts
GH WUDQVSRUWY HQ FRPPXQ SHUPHWWDQW G-DVVXUHU GF
pbles de mobilités et le centre urbain ( action 8).

X Du rabattement des zones résidentielles vers les pdles de mobilités (action 9).

En complément, le réseau urbain sera mis en cohérence avec le périmétre du bassin urb ain /
( ), avec :
x [-H[WHQVLRQ GX SésbauRrpainUadurspxolongement des lignes urbaines.
x La favorisation du transport a la demande sur les liaisons et besoins spécifiques. \
De maniére transversale, les thématiques suivantes seront traitées a chaque échelle (actions \
11, 12, 13) :

x [ accessibilité PMR (Personnes a Mobilité Réduite).

X Les service complémentaires / services a l'usagers / billettigue ( HQ OLHQ DYHF O-D[H

x La décarbonation des transports en commun. @  Podles de mobilité (cf. action C.7)

<P  Liaisons « Express » en transports en commun (cf. action C.8)
> Liaisons de rabattement vers les p6les de mobilité (cf. action C.9)
Réseau de transports en commun sur le bassin urbain (cf. action C.10)

3ULVH HQ FRPSWH | O:pFKH O@natiquxs e\ | aceesibiltéIPIBRY ¥ la décarbonation
des transports | O-DPpOLRUDWLRQ GH O-H[SPULHQFH XVDJHUV FI DFW

Grand
Besanccn

W Métropole
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DEVELOPPERLES MOBILITES

Axe C : Développer les offres de mobilité et  les lieux ou changer de mobilité

DU QUOTIDIEN

Action 7 : Malller le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

Sur le territoire de Grand Besancon Métropole, un S{OH PDMHXU EpQpILFLH G-XQ DPp

Constats et enjeux - ) s .
gualitatif : La gare de Besancon-Viotte. Cette gare offre un accés a une offre conséq uente de

/H UHSRUW PRGDO HVW O-XQH GHV ELEOHYV SULQFLSDOH\GGDQ36r6”§p°{;t|-?”o(fi’Eg§LW§”t ! %dféékjlo\z%}géai?h%&t%ﬁwces m“t'ﬁmOdi‘ux
DPPOLRUHU OHV FRQGLWLRQV QRWDPPHQW DX WUDYHUV GH O-LSWHIFESES | b|c°>° 3 ﬁ/lrls_qaes-?l{?f %empgmjeﬂ PIRAPRRSqent vo  iture,
de report modal sont présents VXU OH WHUULWRLUH S{OH G-pFKDQJH sbDUN LSPPENEIS) & U5 LYne 8% RNV b g 1

h Témi I i ' i il i Itiples.
/D VWUDWPpPJILH IHUURYLDLUH GH *%0 pWDEOLH HQ LGHQWLILH mérss U‘?{rﬂsu Lcw_zaOWE’E&?&JW'PT?F%“W?@HC{?SJ%‘EU'%G\S/. {945 modes multiples
. Globalement, les cheminements pietons sont biefi aménages et qualitatifs, notamm ent pour les
haltes pour favoriser le report modal. ~ o . - . -
poles situés dans le centre-ville, avec du mobilier urbain G - D J U p Rudr@,Verbres, revétements
différenciés) favorisant aussi bien la traversée que le repos. Les pbles plus excentrés (Micropolis
et Témis) offrent une ambiance majoritairement routiére peu avenante. Egalement, ils souffrent
SRXU FHUWDLQ G-XQH DEVHQFH GH GHVVHUWH F\FODéEWDise. Gdds TXDOLW
pbles urbains constituent des pbles de mobilité primordiaux a renforcer sur le territoire.

Pdle Micropolis 2stationnement Pdle Orchamps 2gare routiere Pdle Gare Viotte 2Vélo en libre -service
vélo abrité non sécurisé

7 parkings-relais (P+R) sont présents sur la commune de Besancon. lIs sont reliés au moins par wne

ligne de tramway ou une ligne a niveau élevé de service (LIANES). Toutefois, leurs utilisations ne

sont pas encore suffisamment optimisées. Plusieurs explications peuvent étre données : un

stationnement relativement aisé au centre-ville de Besancon, un manque de jalonnemen t, un cadre

peu agréable (aucun commerce ou activités aux alentours). Toutefois, ces parkings a pparaissent

bien aménagés sur le plan fonctionnel, avec du marquage au sol et des cheminements piétons

lisibles. Les P+R prévus pour du relais voiture/transports collectifs ne sont pas adaptés et
FRPSDWLEOHV SRXU GX UHODLV YRLWXUH YpOR /-LQWHUPRGDOLWQp Y

Stratégie ferroviaire 22022 2Grand Besangon Métropole

Grand
Besanccn

W Métropole

.
exploln




Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Parking-relais Micropolis Parking-relais Témis
x Des S{OHV G :pF#la@s) Bikko et des P+R sur Besancon :
o Existant a conserver : Hauts-du-Chazal, Micropolis, Chamars, République , Témis,
Orchamps, Vesoul, lle de France, Fort Benoit, Chalezeule Marniéres
x Des P+R en périphérie de la zone urbaine ,pourcoPSOpWHU O-RIIUH H[LVWDQWH H
o A améliorer : P+R Casaméne
o Acréer: P+R Trou au Loup, Route de Gray, Belle Etoile, Busy (a c6té du parking
de covoiturage).
x Des aires de covoiturage
De maniere générale, les gares du territoire sont peu valorisées et avec des conditions o Existant a conserver : Busy, Morre-la-Véze, Marchaux-Chaudefontaine, Mise rey-
G-LQWHUPRGDOLWpP OLPLWpHV DEVH@anusde Fkichirem@ntddquali@tily VpFXULVp Salines

ou de services complémentaires).

_ ) . Focus: la conception des aménagements des nouveaux P+R prend systématiquement en compte
ObjeCtIfS operatlonnels les enjeux environnementaux. Pour le P+R Trou au Loup, il est par exe mple prévu un
aménagement perméable des surfaces permettant une gestion plus durable des eaux pluviales.

x $PpOLRUHU O-DFFHVVLELOLWpP WRXV PRGHV HW VHUYLFLF
structurante par la hiérarchisation HW O -D P p Q D J pidResl dg Wioldlit

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Identifier, hiérarchiser et structurer un maillage de pole de mobilité

Les solutions et infrastructures de transports tous modes V -D S S X L H U RiQaiNagé XdJpoke® de
mobilité .

Péles de mobilit¢ : OLHX[ GpGLpV j O-DFFXHLO GH SOXVLHXUV VRO X
covoiturage, « HW VLWXpV GDQV XQ HVSDFH UHVWUHLQW USGIH I
de transport facilement

Les pbles de mobilité suivront la hiérarchisation suivante :

x Des PEM(Péle GEchanges Multimodal ; en lien avec la typologie des haltes sur la carte
page précédente) :
o Existant a conserver : PEM Saint-Vit, PEM Viotte, PEM Les Auxons
o A améliorer : PEM Sabdne, PEM Besancon Mouillere, PEM Ecole-Valentin, PENRoche-
lez-Beaupré, PEM Montferrand-le-Chateau,
o0 Acréer: PEM Péle Santé

x 'HV S{OHV G pEKIl2Ralet\a typologie des haltes sur la carte page précédente ) :
0 Existant & conserver : Dannemarie-sur-Créte, Pouilley-les-Vignes
o0 A améliorer : Byans-sur-Doubs, Torpes, Novillars, Nancray, Mamir olle, Morre,
Deluz, Franois
0 A créer: Devecey
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Développer les aménagements au sein des PEM (Péle GEchanges Multimodal) Développer les aménagementsausein GHV S{OHV G:-ptPKDPQJHV

Ces péles de mobilité forment OHV SULQFLSDX[ SRLQWYV G:-DFFqV DX[ V\VW qPCeY ligxicovds et RdeSVSRL QW IGHDBHqV ORFDX[ DX UpVHDX GH WUDQVSR

de GBM, équitablement répartis sur le territoire. lls doivent étre aménagés comme de véritabl es DLUHV GH FRYRLWXUDJH /- DoBlpQdoit) $¢Hait€ AvecGles solitibons de mobilité
S{OHV G.-pFKDQJHV PXOWLPRGDX[ 3(0 DYHF XQ SDQHO BHQWR Xidhtée &/ utiz HndbiRE h/@ rvkate olHEerirfame DesHaménagements suivants seron t mis en
suivants seront mis en place pour chacun des pbles de mobilité : place :

x Implantation de consignes sécurisées pour les vélos et engins de déplacements x Amélioration des conditions de stationnement ;

personnels (cf. action D.15), et de quelques places de stationnement pour les véhicules

deux roues motorisés . Implantation de gouttieres a vélos lorsque nécessaire pour les
passages avec escaliers. x Amenager desliaisons cyclables et piétonnes continues  entre les poles de mobilité et les

communes des bassins (cf. actions D.16 et D.17) ;

x Implantation de stationnement vélo sécurisé (cf. action D.15) ;

x Implantation de places de stationnement dédiées au covoiturage , aménagées avec du
marquage et une signalétique homogeéne. x Implantation de places dédiées au covoiturage . La mutualisation avec un parking existant

o _ . VHUD UHFKHUFKpH SRXU O-LPSODQWDWLRQ GH SODFHV GpGLpHV
x Amélioration de O-RIIUH GH VWD Wadedquaiioh Rdel GaVeéapacité, jalonnement,

déSimperméabiIisation du revétement. Ces services seront implantés :
x Amélioration des quais des cars : rapprochement de la halte ferroviaire ou entre les services x $ SUR[LPLWpP GHV JDUHV SRXU OHV FRP P KaljeHevro@aire SFRanB QW G- X QF
urbains et interurbains, végétalisation, connexion au réseau de trottoirs. sur-Doubs, Torpes, Franois, Novillars, Deluz, Morre, Mamirolle.

x ,PSODQWDWLRQ G-XQ DIILFKDJH YR\DJHXUV HQ WHPSV UpHO y ¢ SUR[LPLWpP G-XQ DUUrW GH EXV G-XQH DLUH GHoOBRERLWXUD.

x Aménagement de liaisons cyclables et piétonnes confortables et sécurisées autour des communes de Pouilley-les-Vignes, Busy, Nancray, Devecey et Marchaux-Chaudefontaire.
poles. Mise en accessibilité des cheminements et des traversées piétonnes a 200 m

autour des poles (cf. actions D.16 et D.17). 3RXU O-HQV HBI&EsQuUA jabHnement piéton et cycle sera mis en place en complémentarité

du jalonnement routier, si les cheminements cyclables ne suivent pas les voiries.
x Amélioration du cadre paysager par de la végétation, du mobilier urbain, ou des

aménagements artistiques.

3RXU O-HQVHPEOH G HerRps\de S¢r@ebpandabde Ventre les lignes de transports en
commun seront optimisés (lisibilité des espaces et organisation compacte des différents services,
traitement qualitatif des interfaces et des cheminements entre les différents lieux du PEM).

Signalisation dédiée aux places de covoiturage Affichage dynamique (source : Transbus.org)

Abris vélo sécurisé Ginko Vélo park



Carte de déploiement des boxes a vélo Schéma Directeur Cyclable 2Grand Besangon Métropole

Développer les aménagements ausein GHV S{OHV G - prB#3,Gihkokt des P+R

(Q PLOLHX XUEDLQ LO V -forfemdm leGatbatfemBnX €hDramspbrts en commun, a
pied ou a vélo. Ces pbles représentent une opportunité de poursuite de la densification urba ine,
et de dynamisation locale. En ce sens, ils doivent étre aménagés comme des lieux de vie
quotidienne. Les aménagements suivants seront mis en place pour chaque pole :

x Implantation de services quotidiens : Borne de recharge pour les téléphones, fontaine a
eau, mobilier urbain, consigne automatique ;

x Implantation de stations vélo en libre-service (cf. action C.12) ;

x Implantation de stationnements sécurisés pour les vélos et engins de déplacements
personnels (cf. action D.15), et stationnement libre accés pour les vélos (arceaux) ;

x ,PSODQWDW VRUD W DRIH G - D KiaRBIDAZ)D J H

x Végétalisation et désimperméabilisation des zones de stationnement ;

x

x

, P S OD QW D WaloRn@ment Xi€ton et cycle

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Stationnement pour les Bornes de recharge We-Bike pour les
trottinettes (source : Station vélo en libre -service téléphones en gare (M.Libert/20
abri-plus.com) Minutes)

Aménager et créer de nouveaux parkings-relais (P+R)

En complément des parkings-relais existants, de nouveaux P+R seront créés ou réaménagés :P+R
Busy, P+R Belle étoile, P+R Trou au Loup, P+R Beure Casameéne, P+R Route de Gray.

Des zones de stationnement seront a créer, avec du revétement perméable et végétalisé, et avec
SRWHQWLHOOHPHQW GHV RPEULqUHV SKR(@. RMBCOWLE) w THKWM VG EDLUAEIRW D (
GH FDUV DX[ QRUPHV @eb pakingy sdtdnO ariiépagés avec une signalétique

homogene SHUPHWWDQW DX[ XVDJHUV G-LGHQWLILHU IDFLOEEPHQW FH
jalonnement tous modes sera homogénéisé et renforcé depuis les différentes pénétrantes des

EDVVLQV GH SUR[LPLWp GplLQLVeSIDSccD -DUPDWXUH WHUULWRULDO

En complément de ces aménagements, une étude sera menée sur la possibilité de créer des
services du quotidien a proximité des pbéles de mobilité.

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole

x Partenaires : 5pJLRQ 6&1) &' HW O-(WDW

Actions associées

x Action C.11 2Poursuivre la mise en accessibilité des réseaux de transport collectif de GBM
et de la Région BFC

x Action C.12 - Poursuivre le développement des outils de mobilité complémentaires au

PSODQWDWLRQ G-HPSODFHPHQWYV GpGLpY HW; GH VHUYLFHV SRXO"BUWPRIEps | oiv FDUV

x ActionD.15 2'plLQLU HW PHWWUH HQ £XYUH OD SROLWLTXH GH VWDV

x Action D.16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager
les itinéraires cyclables et piétons

x Action D.17 - Sécuriser les lieux a enjeux
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Estimation financiere

X Aménagement des PEMHW S{OHV G- -pFKBDQJIJHYV
x Création et aménagement des P+R 0%

x Jalonnement des P+R % DQ

X Implantation des box vélos :

o] 0% L QF O ¥\Wbudgbt@y¢lable de Octivn D.16
o 6\VWgPH GH JHVWLRQ % DQ

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x Nombre de pbles et PEM aménagés, et services présents
x 3RXUFHQWDJH GH S{OHV G:-pFKDQJHV HW 3(0 DPpQDJpV DYHF GX VWDWLRQQHPHQW YpOR VpFXULVp
x Nombre de P+R aménagés et leur capacité

x Nombre de P+R jalonnés

,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
x Part des titres multimodaux dans les ventes de titre

x Fréquentation annuelle ferroviaire

x Fréquentation des P+R

Calendrier GH PLVH HQ XYUH

x Court a moyen terme
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN Axe C : Developper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Action 7 Bis: Identifier et créer un nouveau PEM "Po6le Santé"

Constats et enjeux 5pJLRQ %)& D GpFLGp O-DUUrW GH OD GHVVHUWH G HIioD1K&OWH GH )
DSUqV OD qUH pWXGH G-RSSRUWXQLWp OH S{OH 2XHV,vbn@id %HVDQo

Le PDU 2015- SUpFLVH DX VHLQ GH VRQ SODQ G-DFWLRQ OD @Pthbl¥eld¥ Bonfrainte? e clcRibior bt d Qrat¥nhbinent actuelles.
O-LPSODQWDWLRQ SRWHQWLHOOH G-XQH KDOWH IHUURYLDHXYJH DX SOXV SURFKH GX &+8 SRXU IDFLOLWHU O-DFFqV

équipements de cette zone.

Le quartier des Hauts du Chazal est un secteur stratégique et dynamique, avec la prése nce du

centre hospitalier universitaire,d -pTXLSHPHQWIWS & EFDQ ¥ H L ét@QéiZome® & -DFWLY LW
et universitaires. Le secteur induit des volumes de déplacements conséquents a tout e heure de la
journée et de la nuit, notamment par la présence :

X "“PTXLSHPHQWY PpWURSROLW Dshpé/ regeoRiaW plGsteurS fidllidrs Glédl
salariés : 7 000 emplois au CHU, en moyenne 2 000 visiteurs/jour ;

Xx "“DFWLYLWpV LQWHUQH\ZAHB WMauts-8uJFhdtaP L @pron 500 emplois ; ZI
Trépillot : environ 6 500 emplois, ZAC Lafayette : environ 2 600 emplois ; Zone commerciale
de Chéateaufarine : environ 1 800 emplois) ;

X 'X SDUF G-([SRVLWLRQ OLFURSROLV

X De zones de logements en expansion ces derniéres années (Secteur Planoise : environl8 000
habitants) ;

$XMRXUG: -KXL OD FLUFXO DpMslcBniplexd;iaee :GH SOXV HQ

x Une forte tension sur les espaces de stationnement existants, et du stationnement vo iture
illicite tres présent aux abords du CHU.

X Une saturation des lignes de tramway en heure de pointe.

x Une attractivité forte des communes périurbaines voisines, avec des habitants qui vienne nt
WUDYDLOOHU j O-K{SLWDO VDODULpV GX &+8 UpVLGHQ
Besancon), et 34% hors de GBMsource AUDAB/CHU 2022). Source: AUDAB

x Une ligne ferroviaire reliant Dijon-Besangon-Belfort, marquant un axe Rhin-Rhoéne, qui

jouxte ce secteur, avec environ 25 000 habitants, et environ 20 000 emplois. . L
Objectifs opérationnels

(Q HW XQH KDOWH G-LQWpUrW U pd&RigsBie@ awSd@maprégibng 3 {0 H 605 g TTer etcreer un nouveau PEM « Pole Sante »

des infrastructures de transport (SRIT), ainsi que dans le PDM 2015-2025 de GBM.En 2006, une
PWXGH G:RS 3Rhé¥\pAQalREgIoN/CAGB DY DLW SéddluBtion dOpotentiel sur 2 sites
(Franoiset HDC) /-pWXGH DYDLW pésiidnaexem dWplXs@roche du CHU. En 2017, la
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'HVFULSWLI GH O-DFWLRQ Une étude de localisation a été realisée par SNCF Réseau en 2021. En ce sens, lesttudes sont a

poursuivie VXU OD F U p D hdlteRe@roBGainé Quole santé.

Poursuivre les études pour une halte ferroviaire au Pble Santé . ,
Egalement, la KDOWH GHYUDLW IDLUH O-REMHW G-XQH LQVFUGHWLRQ DX

poursuivre dans le cadre du SERM.

Source: AUDAB
Réaliser une étude d'aménagement du PEM « Pble Santé »

(Q FRPSOpPPHQW GHV pWXGHV VXU OD FUpB WWR@ 6 X-Q R KDIOW R HB WUR
pble multimodal « Pdle sant¢ » VHUD UpDOLVpH /-pWXGH PHWWUD, #Q DYDQW
/D FUpDWLRQ G-XQH KDOWH DX GURLW GX &+8 VH MXVWLILH DX YXHEMVFRG HWL RGY AR QRIR B @WVQRHWRSHINY P i SORLHPHQW G - X
VXU XQ VHFWHXU G-HQYHUJXUH DX SURILW GHV XVDdialY ORBESSRY" HW UpJLRQDX[ j SOXVLHXUV

(Régional/métropolitain) :

Source: AUDAB

x 8Q EHVRLQ G-DFFHVVLELOLWp UHQIRUFpH DX[ pTXLSHPHQWY PpWURSROLWDLQV UpJLRQDX[ QRWDPPHQW
aux structures de santé - dans un contexte sanitaire régional en tension - HW | O-8QLYHUE}|II_QR¢pet partenaires associes

x Pilote : Grand Besan¢con Métropole
X Une halte qui trouve pleinement son sens régional en lien avec le GHT Centre Franche-

&RPWp HW O-DFFXHLO GH VRLQV VSpFLDOLVpHV DEVHQWV GH Vxl lFartenairtsV: 6 lIVROQY ' GHH W D H@DMWIRQQDQWYV
X 8Q pTXLSHPHQW VWUXFWXUDQW DX EpQplILFH G-XQ JUDQG WHUULWRLUH

X Qui booste les déplacements alternatifs a la voiture : train, tram, autres transports e n . cié
FRPPXQ HW PRGHV GRX[ SRXU UpSRQGUH j O-XUJHQFH FONB%%?%SIQ %&FLDOH HW pOHUJpWLTXH
(respect des objectifs nationaux et locaux).

x Action C.7 2Mailler le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité
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x Action C.8 - Valoriser et compléter les lignes « Express » de transport collectif depuis ces
pbles de mobilité vers la ville centre

x Action C.9 - Rabattre en transport collectif depuis les bassins de proximité vers ces pbles
de mobilité

x ActionC.10- 56HQIRUFHU OH UpVHDX XUEDLQ GH WUDQVSRUW FROOHFWLI SRXU SOXV G-HIILFDFLWp HW SRXU
une meilleure intégration du bassin urbain

x ActionD.15- 'pILQLU HW PHWWUH HQ £tXYUH OD SROLWLTXH GH VWDWLRQQHPHQW

Estimation financiere

+ 3DUWLFLSDWLRQ j O-pWXGH KDOWH 3{OH 6DQWp 0%
+ eWXGH 3(0 3{OH 6DQWp 0%

¥ PEM Péle Santé: 0 0%

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi

x Inscription du PEM « Péle Santé » au sein des documents cadres et contrat a parter supérieur
(SERM2CPER)

Indicateursde PLVH *XYUH

x Ouverture du PEM « Po6le Santé »

Calendrier GH PLVH HQ =XYUH

x Etudes : Court terme

x Aménagement : Moyen terme
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Action 8 : Valoriser et compléter les lignes « Express» de TC depuis ces pbles de mobilité vers la ville centre

Constats et enjeux Objectifs opérationnels

Différents types de solutions express existent actuellement sur le territoire. x B5HQIRUFHU O-DFFHVVLELOLWpPp GH FKDTXH EDVVL @élvidrBUR[LPLW

connexion avec les territoires voisins
/[TRITUH UpJLRQDOH IHUURYLDLUH

GBM présente un réseau ferré en étoile, centré sur Besancon. Ce réseau forme cing branches

ferroviaires utilisées par des lignes TER. Les lignes TER desservent 16 haltes & gares sur 4 '‘HVFULSWLI GH O-DFWLRQ
communes de la Communauté Urbaine. Les lignes TER connectent GBM a LyonDijon, Belfort et
aux territoires voisins FRPPH O -$0 WbeFd & DMHH G - 2 Suidsé/ Renforcer O-DFFHVVLELOLWp GH FKDTXH EDVVLQ GH SUR[LPLWp

Les TER ont des fréquences de passage entre 20-30 minutes (Besangon Viotte <> Besangon TGV ameéliorer la connexion avec les territoires voisins

Besancon <> St-Vit <> Dijon et Besangon <> Lons <> Lyon) et 1h en heure de pointe(Besangon <>

Les lignes de transports en commun « express » prendront différentes formes, en fonction des
Belfort et Besancon <> La Chaux de Fonds).

infrastructures déja existantes et des spécificités de chaque territoire (densité de population,
Les gares de Besancon-Viotte et Besangcon TGV comptabilisent 89% de la fréquentation totale. La contraintes de relief) : ligne ferroviaire TER, cars Mobigo, cars Ginko.

gare de Saint-Vit est la troisieme gare en termes de fréquentation.

Les lignes « express » doivent proposer le niveau de service suivant :

/[-RITUH UpJLRQDOH URXWLqQUH ORELJR . . R :
P Q a X Elles permettent un acces direct depuis un PEM ou un péle G -p F K D @ ¢Hrgction du

Le réseau Mobigo sur le territoire de GBM est centre-ville bisontin, en passant par un pbéle G -p F K D @ihKovsitué sur Besancon

compose de 8 lignes régulieres : Viotte, Chamars, République, Micropolis, Témis, Orchamps, Hauts du Chazal.

M Mobigo Gray (LR205) X Ladurée du trajet entre le point le plus éloigné (sur le territoire de GBM) et Besangon est

M Mobigo Quingey (LR207) inférieure a 30 minutes

H Mobigo Vesoul (LR201, LR2020, LR208) x Elles offrent une fréquence importante en heure de pointe ( SOXV DWWUDFWLYH TX-HC

M Mobigo Gy (LR612)

FUHXVH HW TX-XQH OLJQH UpJXOLqUH VWDQGDUG
M Mobigo Pontarlier (LR203, LR204)

X Le trajet dispose de quelgues points G -D U Usuwle territoire de GBM DILQ G- -rWUH

performant.

Les lignes régulieres offrent généralement
entre 5 et 10 aller-retours par jour, dont les

horaires sont majoritairement proposés en
période de pointe. Ces lignes sont empruntées
principalement pour des trajets quotidiens
Domicile-Travail ou Domicile-Etudes.

Source : viamobigo.fr



Le tableau suivant récapitule les actions pour chaque ligne identifiée.

Secteur  Terminus Ligne identifiée

Améliorations proposées
x 9DORULVHU OHV JDUHV
multimodale, et les conditions de
rabattement (cf. action C.7)

Secteur Gare Liane TER
Est Viotte g x (WXGLHU O-DPpOLRUDWLRQ
QRWDPPHQW O sbrivide XBR sBr- X Q
I'axe Besangon-Montbéliard a Roche-lez-
Beaupré en heure de pointe du matin.
Gare X 9DORULVHU OHV JDUHV
. Ligne TER multimodale, et les conditions de
Secteur Viotte _
sud rabattement (cf. action C.7)
Plateau Gare Ligne Mobigo X Promouvoir Ia. ligne existante (cf. action B.4)
Viotte (Besangon 2 Connecter la ligne au PEMde Sa6ne
Pontarlier)
. _ x Promouvoir la ligne existante (cf. action B.4)
Ligne Mobigo
Chamars - )
Micropolis (Besancon x Prévoir un arrét au parking de
Secteur Quingey) covoiturage/P+R de Busy (RN83)
Sud-
Ouest X 9DORULVHU OHV JDUHV
Viotte Ligne TER multimodale, et . les conditions de
rabattement (cf. action C.7)
Place . . .
Ligrie Sirlee X &UpDW.LRQ _ G XQH QRXYH
Leclerc restructuration des lignes existantes
_ _ x Prévoir un arrét aux Hauts-du-Chazal (station
Secteur . Ligne Mobigo au carrefour de la rue Ambroise Paré et de la
B Viotte (Besancon RD1)
Gray) x
Viotte i = x Prévoir un arrét de la ligne Dijon 2Besangon
'gne a la future halte « Pole de Santé »
. . Promouvoir la ligne existante (cf. action B.4)
L Ligne Mobigo
Témis / (Besancon- BUpYRLU XQ DUUrwW DX S{Otl
Secteur Viotte . ¢ . dans les 2 sens
Vesoul via Rioz)
Nord
Viotte Ligne TER / x Promouvoir la ligne existante (cf. action B.4)

navette
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Pour les lignes ferroviaires, les actions suivantes seront mises en place :
Xx Une FRQVHUYDWLRQ GX THRYHDX G-RIIUH

X Unevalorisation des gares/haltes et une promotion des services existants (cf. actions B.4
et C.7);

X Une pérennisation de la desserte TER sur Ecole-Valentin ;

X Une DPpOLRUDWLRQ GH O-RIQURN DHPP B QY. [DLsBriice XER sbr Kae
Besancon-Montbéliard & Roche-lez-Beaupré en heure de pointe du matin.
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Pour les lignes Mobigo, desdiscussions seront menées entre la Région et GBM DILQ G-DGDSWI—]Q GXFDWHXUYVY GH VXLYL HW G- PYDOXDWLRQ FDOHQGU
mieux le tracé des lignes. Les modifications suivantes sont proposées :

Indicateurs de suivi
Xx &UpHU XQ DUUrwW VXSSOpPHQWDLUH DX SQuindel-BesaRgRrY;RLW - %XV VXU OD OLJQH
x OLVH HQ £XY
X 'pSODFHU O-DUUrW j OD VWDWLRQ DX FDUUHIRXU DBSHF OD UXH $PEURLVH 3
(proche des Hauts-du-Chazal) sur la ligne Gray-Besancgon ;

Xx 'PSODFHU O-DUUIW | 7pPLV V XVdsoDl viaQRioz Q@lahs Yesl HeDrQseRsQet ,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
per PHWWUH O-XVDJH GX VLWH SURSUH GH OD /,$1(6 HQ GLUHFW IFRquegtatiog proveNg ges gares/haltes

x Fréquentation annuelle des lignes Mobigo

UH GHYV SRReS ligries D W
DUp OH ORQJ GH O

Pour la ligne Ginko (Pouilley-les-Vignes 2 Pirey 2 Besancon), une étude sera réalisée pour
déterminer les modalités de fonctionnement ~ SRXU V-DGDSWHU DX PLHX[ DX[ EHV RL @équenationxde i Jigng) Ginko Chaucenne- Pouilley-les-Vignes 2Pirey 2Besancon
concernés : fréquences, amplitude horaire, jours de passage. Les besoins horaires des actifs seront

ris en compte.
P P Calendrier GH PLVH HQ +XYUH

En paralléle, un travail de communication sera réalisé pour faire connaitre les différentes lignes x Moyen a long terme
de transport en commun aux habitants et usagers du territoire, notamment au travers de

campagnes publicitaires (affiches, brochures, impressions dans les journaux locaux, sites internet),

et lors de rencontres avec les entreprises (cf. actions B.4 et B.5).

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besangon Métropole et Région

Actions associées

x ActionB4 23URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHYV j O-H[FOXVLYLWp GH OD YRLWXUH HQ VROR RXWLOV GH
communication et conseil en mobilité

x Action B.5 2Poursuivre le déploiement des Plans de mobilité employeurs (PDMe)

x Action C. 7 - Malller le territoire de GBM de pbéles de mobilité de qualité

Estimation financiere

X Exploitation ligne Express Ginko : 245000 2 DQ
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN Axe C : Developper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Action 9 : Rabattre en transport collectifs depuis les bassins de proximité vers cespoles de mobilité

Constats et enjeux Transport a la demande (TAD) : Le transport a la demande est une offre de transport public
qui ne se déclenche que si au moins un usager a réservé son voyage. Les modes de
'LIlpPUHQWYV VHUYLFHV GH WUDQVSRUW j OD GHPDQGH FRRB®§WH( IRQFWLRQQHPHQWYV HW GH UpVHUYDWLRQ SHXYHQW/HVUW W
a destination des usages du quotidien (Ginko Proxi 2lignes a la demande), pour la desserte des peut fonctionner avec des arréts fixes, des parcours prédéfinis, ou au contraire fonctionner en
gares ou des établissements de santé, et a destination des personnes a mobilité réduite. La porte a porte.

IUpTXHQWDWLRQ GHV OLJQHV j OD GHPDQGH HVWD X®RE®-X QPP ¥ EDLVVH HQ SDUWLH j F
de connaissances des usagers sur le service et sur son fonctionnement. La réservation doit étre 8QH UplIOH[LRQ VHUD PHQpH VXU OH SiRiWidQ WlhH@naGdd zBldpDWLRQ G

DQWLFLSpH OD YHLOOH FH TXL LPSOLTXH G-XWLOLVHU DWW iQRFERIRN IF FHE¢R PHBB Xt x B PRV ' RI& @usprpehen(ct. action C.7).
SODQLILpYV j O-DYDQFH

Les arréts pourront étre des arréts physiques du réseau Ginko, ou des arréts virtuels ; des systémes
0DOJUp O-RIIUH SUpVHQWH OHV VHUYLFHV H[LVWDQWYV VRQW SHR ROHQTIRNE BeYYeH Gyplemeyivplre envisages. Le transport aura vocation a ass urer le
rabattement vers le réseau de transport en commun dit « express » (cf. action C.8), et permettre

aux habitants un acceés aux polarités les plus proches.
Objectifs opérationnels

X $VVXUHU O-DFFHVVLELOLWp HQ WUDQVSRUWY FROOHFWLIV DMllethiserteforstignhdai26) dHNALS & |¢ réhBrefpldp dyNdmigle GH OLJQHV
de rabattement (ligne de rabattement, dont TAD)

'DQV XQ SUHPLHU WHPSV LO V:-DJLUD GH PRGHUQLVHUW@mMande RQFWLR
existant, vers un systéme plus dynamique. Cette action concernera tous les services de transport

a la demande?, notamment les lignes Ginko Proxi, destinées a un usage quotidien, depuis les

communes de GBM vers les polarités de proximité.

x Conserver une offre de desserte réguliere du territoire, de desserte des scolaires, et de
desserte des sites touristiques et de loisirs

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Les actions suivantes seront mises en place :

X Moderniser et rendre plus ergonomique la plateforme de réservation en ligne ;

$VVXUHU O-DFFHVVLELOLWp HQ WUDQVSRUWY FROOHF®H |®LDRH 8 {OH Réduirp D4R deirésedvaton O @ dadlques\WeuRQavant le départ) ;

de rabattement x Faire parvenir a O - XV Didetbnfirmation de son trajet (téléphonique et/ou numérique),

En cohérence avec la valorisation du réseau ferroviaire, et la promotion des lignes dites «  express » quelques heures avant, pour s -DVVXTX-UO VRXKDLWEbrigeR&MRXUV OH

FI DFWLRQ & OH UpVHDX S p lalmist énplacg dé -Br@&X deHdbh®ritevhXid |

depuis les communes périurbaines et rurales, vers le PEM le plus proche. Connecter les TAD des territoires voisins D X[ 3(0 HW S{OHV G-pFKDQJHYV

Les correspondances horaires entre les différents réseaux de transport  seront recherchées, les Des discussions seront menées avec les territoires voisins, pour connecter les services de transport
lignes de rabattement et de transport a la demande devant permettre des correspondance s j OD GHPDQGH DX[ 3(0 HW S{OHV G-pFKDQJHYVY LGHQWLILpVRSROEBH WH
efficaces avec les lignes dites « Express » (Mobigo et TER ; cf. action C.8). (cf. action C.7) :

x Connecter le TAD du Doubs Central et le TAD des Portes du Haut Doubs au PEM de Sabne ;
X &RQQHFWHU OH 7%$' GX 'RXEV &HQWUDO DX S{OH G-pFKDQJH 2UFk

Engager une réflexion sur la transformation du TAD en TAD zonal

4 Ginko access (TPMR), Ginko gare, Ginko hépital, Ginko Clinique, Ginko Proxi
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&RQVHUYHU O-RIITUH GH OLJQHV UpJXOLqQUHV GH OLJQLI—WW'U.'D)EI—IR\Opwtwe@pb@gﬁgn@gtaggt;c@glv VLWHY WRXU
de loisirs

(Q GHKRUV GHV VHUYLFHV GH UDEDWWHPHQW | O bBhaGge,R@apds H Y H U Riatev: Gand Begancon Mefropats. p
Besancon Métropole veillera a conserver une offre :

_ _ _ _ x Partenaires : Région, EPCI voisins
X De lignes de cars régulieres périurbaines ;

x De lignes Diabolo & destination des scolaires ;

x De lignes touristiques et de loisirs : Ginko Osselle Plage, Ginko Piscine Chalezeule, Ginko Actions associées
Citadelle, opérations de transports lors de festival.

x ActionB4- 3URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXVLYLWp GH
communication et conseil en mobilité

x Action C. 7 - Mailler le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

x Action C.8 - Valoriser et compléter les lignes « Express » de transport collectif depuis ces
pbles de mobilité vers la ville centre

Estimation financiere

X Exploitation TAD dynamique : 8,4 M %

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

Indicateurs de suivi

x 1RPEUH GH OLJQHV GH UDEDWWHPHQW YHUV OHV 3(0 HW S{Ot}
commune

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x Fréquentation des lignes réguliéres et des services de TAD

dalité &DOHQGULHU GH PLVH HQ £XYUH
Zone urbanisée Intermodalite .
Bassin bisontin PEM x  Moyen & long terme

~— Réseau Ginko
Réseau cyclable Pa

Pdles d changes

P+R

Nouveaux P+R

Aire de covoiturage

<--» Rabattement service Ginko

Principed - RUJD Q L V DadattBnaenGvErs les pdles de mobilité
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN Axe C : Developper les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Action 10: 5SHQIRUFHU OH UpVHDX XUEDLQ G Het/pduiSuRenikilB@exintégsatian du Bas&in Wbpin

$XMRXUG-KXL OD GHVVHUWH GH FHV VHFWHXUV HVW DVVXUpH SL
Constats et enjeux périurbaines.

. : Des services de mobilité, complémentaires aux transports collectifs, pas toujours lisibles
Un réseau urbain performant

La pluralité des services de mobilité (VéloCité, Ginko vélo, Citiz, Facility Park  «) et des opérateurs

Le réseau Ginko propose une offre variée de transports en commun urbains, avec :
prop P VXU OH WHUULWRLUH LQGXLVHQW XQH SHUWH Gldutefds, QdpVisBLOLWp Gt

x 2 lignes de tramway ; FUpDWLRQ GH O-DJHQFH *LQNRd® &E téDMicks s¥ ret@utrbf)t \pidsehts) Hour
X 4 LIANES (Lignes A Niveau Elevé de Service), connectées aux lignes de tramway ; faciliter leurs usages. Seul le systéme VLS (Vélo en Libre-Service) sera intégré a la future DSP
X 7 lignes de bus urbaines desservant les principaux quartiers de Besangon ; (Délégation de Service Public). /-DFFRPSDJQHPHQW GHV XVDJHUV UHSUpPVHQWH X
x 5lignes de bus régulieres complémentaires, permettant une desserte dans les quartiers plus faveur du report modal de la voiture. vers les modes de transports alternatifs
excentrés et une connexion avec les communes limitrophes ; P ’ P '
x Des services de transports a la demande ;

x 1 ligne Ginko Citadelle (fonctionnant entre mars et octobre).

Le réseau urbain est performant. La fréquentation est en augmentation, avec + 4,4% de voyages Objectifs opérationnels
supplémentaires entre 2018 et 2019. Les lignes de tramway sont les plus utilisées, avec 5,2 millions
de voyageurs annuels sur la ligne T1 et 3,9 millions de voyageurs annuels sur la ligne T2 en 2019
(source UDSSRUW DQQXH 2016 KbBdhg)V Uryremibp des services de tramway a é€té mis X Mieux desservir le bassin urbain bisontin

en place en heure de pointe depuis septembre 2019, et a eu un impact sur la fréquen tation : En

2019, 40 % de la hausse globale de la fréquentation du réseau urbain, correspond a des voyages

gagnés sur les nouveaux renforts tramway (source UDSSRUW DQQXHZIGKEokWLYLWpV HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

X $ P p O L Reffiddditéddu tramway

Le nombre de voyageurs étant trés éleve, la capacité du matériel roulant des tramways es t parfois Faire évoluer la Délégation de Service Public Transports en Délégation de Service Publi ¢
insuffisante, notamment en hyperpointe. La ligne de tramway T1 est longue, avec en viron 40 min Mobilités

pour relier les Hauts-du-Chazal et Chalezeule FH TXL HPSrFKH O-LQMHFWLRQ GH VHUYLFHV

supplémentaires. ,0 HVW DXMRXUG:-KXL QpFHVVD LlEHinf@Gastruckuep YoBur U G H.a DéRYatidh @e Service Public (DSP) Transportssera transformée en DSP Mobilités , pour inclure
GpYHORSSHU O:-RIIUH HW UpSRQGUH j OD GH RbeLG (Témis RAevtkeD Q W HesGservices Yid3 aHalmobilité, tel que la gestion des P+R, la location de vélo s, le stationnement

ville) est également saturée en heure de pointe, notamment en lien avec la cité universi taire de vélo sécurisé, les vélos en libre-service, les informations voyageurs centralisés /-pYROXWLRQ GH O
La Bouloie. DSP permettra de développer plus fortement les services de mobilités, notamment aux podles de

mobilité (cf. action A.4). Un phasage sera réalisé pour assurer la transition entre les deux
Une périurbanisation néce VVLWDQW G-LQFOXUH XQ SpULPgWUH SOXV ODUd]é\ég&i?)(nsUPVpH([?z)bﬁWL\N@D@NWW:é"Q-DFFRPSDJp:éthJ:-[De @ XOQBP H{WHQVLRC

commun bassin urbain.

Méme si ces derniéres années, Besang¢on connait un gain de population en lien avec plusieurs ) _

projets urbains (Viotte, Vauban, Hauts-de- & KD]DO « OD YLOOH FHQWUdle® FR (é(%% ROUBIRR B PP 63 V- BRAGRIS ] @ MgDupemanQdes services de

DQQpHV XQH SHUWH OpJgqUH G-KDELWDQWV D X. BrikRdtL shitzBietV F R P ':QLHQ/'-‘élﬂ?UP%(KXUEQXQVXQHDVV”X'OLHOHQH*Q”WQWP%HVDQORQ OpWURSRO

FRPSWDELOLVHQW XQH FURLVVDQFH DQQXHOOH GH OD SRSXODWERBSRVLWLYH VLIQLILFDWLYH G-HQYLURQ VXU
Ecole-Valentin, 2,3% sur Miserey-Salines, 2,6% sur Serre-les-Sapins, entre 2014 eR020 (source :
Insee).
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$PpOLRUHU O-HIILFDFLWp GX WUDPZD\ Mieux desservir le bassin urbain bisontin
En cohérence avec la hausse de fréquentation des lignes de tramway, un nouveau terminus partiel De maniére générale, une réflexion sera engagée pour améliorer les liaisons en transports en
sera créé a Grette , dont le secteur est actuellement en expansion. Les lignes seront adaptées pour commun entre les campus des Hauts-du-Chazal et de la Bouloie notamment

effectuer les trajets suivants :
(Q FRKpUHQFH DYHF O-H[WHQVLRQ GX SpULPqW&udes @idnt@dRlisée3 DX EDV VL

X L?gne T1: Chalezeule *Grette A ) _ sur le prolongement ou la création de lignes urbaines, en direction des communes d u bassin
x Ligne T2 : Hauts du Chazal Pole sante - Grette #Viofte urbain  &HV OLJQHV SHUPHWWURQW G -DVV XdJdd baskiQutbanHet MHiehW H S O XV

direct avec la ville centre.

Schéma de la restructuration du réseau de tramway

&HWWH GLVSRVLWLRQ SHUPHWWUD GH UppTXLOLEUHU OD ORQJ.
/D FUpDWLRQ GH FH WHUPLQX\D VTR EVRW® S B QQE HGH#EIZBH2025) padrl X H \
répondre a la sur-fréquentation de la ligne de tramway T2. Par conséquent, les fréquences de
passage seront renforcées , avec environ un tramway toutes les 6 minutes sur le T2, et un tramway
WRXWHV OHV  PLQXWHV VXU OH 7 &HWWH FRQILJXUDML RB @WIWHEIBNSS SUpSssEMEIRE%Pess o . R1ITUH GDQV

ville, avec des fréquences plus importantes. X /H SURORQJHPHQW RX QidneFRiibhaime\& dregtich d¢ Qliderey-Salines ;

BULQFLSHV G:pYROXWLRQ GX UpVHDX XUEDLQ

En cohérence avecle UpVHDX GH WUDPZD\ HW Qlegarvil€), Xine kéReQioX pbErEaL QH X Le prolongementoula FUp D W L R {@n6& u&nd en direction de Beure/Fontain ;
rWUH HQJDJpH VXU OHV SRVVLELOLWpV GH FUpDWLRQ G-XQH QRXyH{QGH b RQH HEIMHWWH RH alghd¥ab'dimdYai lrigti@r ey aathe-Rvekyy ;

et la cité universitaire. _ _ ) _
X /H SURORQJHPHQW RX QigheRithaiie\bh dretich d¢ QHibe ;

x /D FUpDW L Hdgpe@rbdiqeten direction de Pirey - Franois - Serre-les-Sapins ;



/HV OLJQHV GHVVHUYLURQW DX PRingoV LE@ QSYIOIHp Gj- pGBKIDEAWHR Q &
correspondances horaires avec les autres lignes de transport seront recherchées. Elles effectue ront
leurterminusau pl XV SUqV GX F£XU G-DJJORPpUDWLRQ

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besangon Métropole

Actions associées

x ActionB.4- 3URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXVLYLWp GH OD YRLWXUH HQ VROR
communication et conseil en mobilité

x Action C.7 2Maliller le territoire de GBM de podles de mobilité de qualité

Estimation financiere

X 1RXYHDX WHUPLQXV WUDPZD\ 0%

x Lignes urbaines pWXGH HW PLVHHHQIRR¥FWHRQ GH OD IDLVDELOLWp HW GH O-RSSRUWXQLWp
0% DQ

Indicateurs de suiviet G-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x Création du terminus du tramway
x Nombre de lignes étudiées

x Nombre de km parcourus/an sur les lignes créées ou prolongées

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ
x Fréguentation annuelle des lignes (2 lignes de tramway, lignes créées ou prolongées)

x Satisfaction des usagers du réseau

Calendrier GH PLVH HQ XYUH

x Court terme : Rames, et terminus tramway

x Moyenterme (WXGH HW PLVH HQ *#XYUH GHV OLJQHYV

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

RXWLOV GH
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DEVELOPPERLES MOBILITES

Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

DU QUOTIDIEN

Action 11 : Poursuivre la mise en accessibilité des réseaux de transport collectif de GBM et de la RBFC

Constats et enjeux Ces gares sont aménagées qualitativement, avec des quais larges, du marquage au solvisuel, des

bandes podotactiles, et parfois des ascenseurs. Toutefois, les escaliers ne sont pas accessibles pour
&KDTXH $XWRULWp 2UJDQLVDWULFH GH OD ORELOLWp $20 D O-RjEgbudde ek FeRsCHDENRBPH ¥R QKK X WitHCRIXCHY VA YWMH) G- -HPEDUTXHU «
réguliere accessible a tous les types de handicap. La programmation est décrite au travers de autres haltes etgaresd H *%0 QH SUpVHQWHQW SDV RX SHX G-DPpQDJHPHQWYV
VFKpPD GLUHFWHXU:G-DFFHVVLELOLWp a mobilité réduite : quais dégradés sans bande podotactile, accés dégradés (revétement  stabilisé),

x Le schéma directeur G-DFFHVVLELOLWpP GHV VHUYLFHV IHUURYLDLUHEYDQL R &SHXY WHBHLRGAHFPHQW SRXU OHV SHUVRQQHV j ORELOLWp 5¢

x IH 6FKpPD 'LUHFWHXU G-$FFHVVLELOLWp $JHQGD G:-$FFHVVLELOLWp 3URJUDPPpH GH OD UpJLRQ
Bourgogne-Franche-Comté, approuvé en avril 2016.

x Le 6FKpPD 'LUHFWHXU $JHQGD G-$FFHVVLELOLWp 3URJUD P P pl28 A4S LRSEErsBIE fes fiapss dg Ta35PQits uibgings etpériur - baines

transports en commun et de la voirie du Grand Besangon, approuvé en 2015. /H 6FKpPD 'LUHFWHXU $JHQGD G-$FFHVVLELOLWp 3URJUDPPpH GX *U
accessibilité progressive des services suivants :

Bilan de la mise en accessibilité des gares et haltes
x 100% des stations de tramway.

Quelques gares sont accessibles sur le territoire d e Grand Besangon Métropole : . R . R
x 167 arréts de bus a Besangon et 99 arréts dans les autres communes (correspondant a

x Mise en accessibilité des batiments voyageurs : gares de Besangon Franche-Comté TGV respectivement 29% et 19% des arréts totaux).

(2011), Besancon Viotte (2014), Besancon-Mouillere (2014), Ecole-Valentin (2013).
x [-HQVHPEOH GX SDUF GH YpKLFXOHV XUEDLQV WUDPZD\ HW EXV

x Mise en accessibilité des quais : Besancon Franche-Comté TGV (2011) et Ecole-Valentin

(2013). Un service de transport a la demande dédié aux personnes a mobilité réduite (« Ginko Access »)
est ouvert 7j/7. Il permet de se déplacer porte a porte au sein de GBM.
- Arrét pri oritaire Accessibilité en 2015 : Accessibilité en 2015 :
auSDA $G-$S | périmetre SNCF Mobilités (TER perimetre SNCF Réseau Personne a Mobilité Réduite (PMR): Toute personne rencontrant une difficulté & se déplacer,
régional et Gares & Connexions) . . . . .,
telles que les personnes en situation de handicap (comprenant | es personnes ayant des incapacités
Besancon Franche Gare accessible depuis 2011 Gare accessible depuis 2011 sensorielles ou intellectuelles, les personnes ayant des incapacités mot rices et les personnes en
Comte TGV fauteuil roulant), les personnes de petite taille, les personnes avec  des bagages encombrants, les
BesanconViotte Crl alieaslile plaals 2ul SiLglE B L @ 20l personnes agées, les fenmes enceintes, et des personnes avec de jeunes enfants
BesancorrMouillere Gare accessible depuis 2014 Etudes projet réalisées en
2014

St-Vit Etudes Etudes préliminaires réalisées en
préliminaires 2015

prel Objectifs opérationnels
réalisées en 2011

X )DFLOLWHU O-DFFqV DX[ UpVHDX[ GH W(pBQartisRdiamant BeRIO OHFW L |V
les piétons et les cyclistes)

X $PpOLRUHU HW GpYHORSSHU O:ld@SRMRPDWLRQ j GHVWLQDWLRQ

Ecole-Valentin Gare accessible
depuis 2013

Mamirolle

Autres gares de GBM
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'HVFULSWLI GH O-DFWLRQ o *DUH LGHQWLILpH DX 6FKpPD '"LUHFWHXU iBna Fgakt\d®¥ LELOL W p
Mamirolle.

J)DFLOLWHU O:-DFFqV DX UpVHDX GH W U,BQdooErRbcd aret RI:Ehenad/ LIV SRXU WRXYV _ - o i i

directeurs x Poursuivre la mise en accessibilité du matériel roulant ferroviaire prévue dans le Schéma

'LUHFWHXU G-$FFHVVLELOLWp $JHQGD G-$FFHVVLELOLWp 3URJ

3RXU HQFRXUDJHU O-XWLOLVDWLRQ GHV WUDQVSRUWY HQ BRPPXQ dranghe-Hamie. avecHn abiect fe 89%00 paigsie! eopjant arcesgilieen3023.

TXHO TXH VRLW OHXU QLYHDX GH PRELOLWpP GRLW D(V\MD—Q‘V\DISI.CD(L\ANpRH d&IIIWWHI_ DFFHV_Q/ILELOL\INP HVWI G:D | q i ot
importante aux abords des lieux GH PRELOLWopde;O V-DJLUD X endre les escallers accessibles aux Cyclistes, avec la mise en place de ralls, goulottes ou

rampes permettant le portage des vélos.

X Poursuivre la mise en accessibilité des arréts de bus sur les lignes les plus str  ucturantes : . 3 3 . R .
Les arréts seront aménages avec des quais larges, et du revétement podotactile sans o bstacle et

0 Mise en accessibilité de tousles SRLQWYV G-DUU r W lighed X Nivéal (Elevé non-glissant conformément a la rég|ementation_
de Service). Les arréts seront aménagés en priorité sur les trongons suivants :
Une mise en accessibilité des cheminements piétons sera réalisée pour les arréts routiers et

ferroviaires mentionnés précédemment. Autour de chaque point, les cheminements présents a

- Entre Brégille et le pdle République sur la ligne L5. moins de 200 m seront mis aux normes PMR . La mise en accessibilité concernera les traversées
piétonnes et les trottoirs. Les aménagements réalisés seront adaptés et qualitatifs, avec du
revétement podotactile sans obstacle et non-glissant, des largeurs de trottoirs conformes et
adaptées a la fréquentation piétonne, des abaissés de trottoirs aux intersections. L a mise en

- Entre le pdle Témis et le P6le Chamars sur la ligne L6 ;

o Mise en accessibilité des arréts de transport accueillant les lignes « express »
valorisées dans Q@etion C.8.

x Capitaliser sur la double compétence (transports en commun et voirie) de GBM pour accessibilittesta DUWLFXOHU DYHF OD PLVfAQorXYUH GHV 33$9(
continuer la IPLVH HQ DFFHVVLELOLWp GHV SRLQWYV identifiéslauWw U \I/?grl)r')éllFédllerrcl‘e'n'téirrém ‘“}B' /'i'\"II_UG .2ULHQWDWLRQ GHV ORELOLWp\tet)
6FKpPD 'LUHFWHXU $JHQGD G-$FFHVVLELOLWp 3URJUDPPpH données accessibilité dans les réseaux de transports collectifs (t ous modes) et en voirie (200 m

Commune 1RP GH O-DUU Chef defile autourdes SRLQWV G:-DUUrW SULRULWDLUHYV &HWWMHHF R @R@RH poWf
Témis GBM OHV FRPPXQHV GLVSRVDQW GetDXptirRWEVCGEDXQHWIBUHRULWD
Campus _GBM décembre 2023, pour les autres communes comptant au moins un arrét prioritaire.
Centre St Pierre Reégion BFC
Chamars GBM
T GBM
Besancgon Justices GBM
Leclerc/Voirin GBM
Micropolis GBM
Mouillere GBM
Rivotte GBM
Viotte Besancgon
Devecey Devecey Centre GBM
Commercial
Ecole-Valentin Dunand GBM
Les Auxons Besancon Franche-Comté Région BFC
TGV
Mamirolle Mamirolle GBM
Sabne Sabne GBM

Source 6FKpPD 'LUHFWHXU $JHQGD G -$FFHVVLERQLWR EIRIEEHMOGH GH OD U

x Poursuivre la mise en accessibilité des gares (voirie, quais, batiment voyageurs) : Station de tramway accessible - Besangon Traversée conforme avec plot, abaissement, marquage
au sol et bande podotactile 2Boulevard Alexandre
0 Gares identifites comme PEM (cf. action C.7) : Gare de Viotte, St-Vit, Sadne, Fleming Besancon
Roche-lez-Beaupré, Montferrand-le-Chateau, Ecole-Valentin, Viotte et Besangon-
Mouillére ;
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$PpOLRUHU HW GpYHORSSHU O-LQIRUPDWL R Qopili@de. QDWLRQ G Baler8ritt) GRIQRIMAH HQ +XYUH

x _En continu
/ID SRXUVXLWH GH OD PLVH HQ DFFHVVLELOLWp V-DFFRPSDJQHUD GX GpYHORSSHPHQW GH O:-LQIRUPDWLR

destination des personnes en situation de handicap. Les plans, itinéraires de calcul et application

mobile existants LQWpJUDQW O:-pWDW GH O-DFFHVVLELCieWlps 6tdW WUDQVSRUWY XUEDLQV VHURQW
le territoire de GBM : GINKO FALC (Facile a Lire et A Comprendre), et EZYMOB (pour les déficients

visuels).

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole, Région

x Partenaires : SNCF

Actions associées

x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

x Action C.8 - Valoriser et compléter les lignes « Express » de transport collectif depuis ces
pbles de mobilité vers la ville centre

x Action C.17 - Sécuriser les lieux a enjeux

Estimation financiere

x Accessibilité réseau Ginko : 300 000 ¥2 D Q

Indicateurs de suiviet G-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi HW G-pYDOXDWLRQ
x 1RPEUH G-DUUrWV GH EXV FDUV DFFHVVLEOHYV
x Nombre de gares accessibles
x Linéaire de cheminements accessibles autour des arréts de transport

x Dispositifs information PMR pWHQGXV j O-HQV Hdfr&d2 I6B&GIX WHUULW

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ
x Nombre de consultation des dispositifs GINKO FALC et EZYMOB et satisfaction des usagers

x Satisfaction des usagers (enquéte a établir)



DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN
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Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Action 12 : Poursuivre le développement des outils de mobilité complémentaires au transport public

Constats et enjeux

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Développer les usages partagés de la voiture

Des services alternatifs a la pratique autosoliste de la voiture sont présents sur le territ  oire, avec :

X

Des plateformes de mise en relation de personnes pratiquant le covoiturage *LQNR 9RL \ES usages partages de la voiture seront développés au travers de:

(GBM), et la plateforme covoiturage régionale. Toutefois, | -XVDJH GX FRY&RteWXUDJH . 3 N
. o . . : . . L te du devel td VHUYLFH G-D XDER feflekiofn: tirront ét
faible sur le territoire. En cause notamment : une circulation fluide, de faibles di  stances, X -8 poursuilte du developpement du sbpofront etre

SDV RX WUQV SHX GH SUREOQPH GH VWDWLR@® BRM@W DX| sr%%’&‘g;@% xéJ-DO\J)bP\S((p?HF\SVéM@'MSLd“QUt@mage VXU OHV S{OHV G-pFKDQJHV
Lilpvj OTDFWLRQ &
G - Dn@ation pour les plateformes.

8Q VHUYLFH G-DXWRSDUWDJH &L W LJorHéqWibré p@mRigoe ja é1 VD Q o R Q La communication autour de cette solution étant importante pour attirer de nouveaux
atteint en 2019. Ce service compte 25 véhicules et 19 stations pour 600 utilisateurs. Des usagers, une communication spécifique aupres des entreprises et des particuliers sur

SURMHWY GH GpYHORSS H Rake We StRiQnvEuIj |7 Apdd Kré&pitiot. O D XW R Spap®éslH le territoire, HW VXU O-DXWRSDUWDJH HQWUH SDU'

. . . . *HWSURXQG 6PLLOH« SRXUUD rWUH PHQpH SDU *%0 FI DFWLR
Un service de vélos en libre-service (VLS) 9pORFLWp SUpVHQW GDQV O-K\SHUFHQWUH GH

%HVDQORQ DYHF HQYLURQ YpPORV HW VWDWLRQV /H "RQWUDW G-H[SORLWDWLRQ SUHQG ILQ HQ
2023. Le service VLS sera intégré a la DSP Mobilité.

Un service de location de VAE longue durée (Vélo a Assistance Electrique) : Ginko Vélo.
Lancé en 2019, le service prévoit a terme un parc de 680 vélos.

8QH DLGH j O-DFKDW SRXU XQ 9%( GX SUL[ G-:D FHrpo/a Y PD[LPXP RX XQ YpOR
assistance électUL T X H % PD[LPXP

Un atelier de réparation vélo (Vélocampus Bouloie) et une vélo-école qui propose des cours
de vélo et de remise en selle.

,O Q-\ D sSDV VXU OH WHUULWRLUH GH *%0 -Snriced/ lE®Dlevhbctie,GegH Up s DUDWLRQ HQ OLEUH
territoire compte quelques bornes de gonflage aménagées dans la ville centre.

Objectifs opérationnels

x Développer les usages partagés de la voiture

X Poursuivre les services vélos

Stations Citiz ouvertes (en bleu) et en réflexion (en rose)
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X Le développementdu covoiturage , en lien avec les poles de mobilité autour de Besancon : réparation en libre-service . Pour éviter les risques de dégradation, ces services

o /H GpSORLHPHQ MW endibiivdtior (@f/action B.4) et de coordination des seront disposes « a la vue de tous ».

actions avec les territoires voisins (cf. action E.20). 0 Le tissu associatif local sera sollicité afin de maintenir, promouvoir et mettre en
place des ateliers de réparation physique , qui seront efficace notamment pour les
SHUVRQQHYVY D\DQW EHVRLQ G-H[S@xempley H AdddbiatichH FRQVH
o /H FKRL[ G-XQH VWUDWpJLH GH FRYRLWXUDJHfidgation pFKHOOH GH <{&Rambu%HEs Marivellds® W

G-XQ RXWLO GH PLVH HQ UHODWLRQ j SURPRXYRLU

o0 La création de places de covoiturage dans les PEM (cf. action C.7).

o /-LPSODQWDWLRQ VXU QHcommWithtion. @IbtiRe &M ofdes de

/-HQVHPEOH GH FHV DFWLRQV ILJXUHURQW GDQV OH 6FKpPD 'LUHFWHXU GHIREMENL (&KX 3§eyj54 de longue durée (information, location et réservation),
et de courte durée.

Poursuivre les services vélos

$ILQ G-RIIULU XQH SOXUDOLWp GH VHUYLFHV HQ IDYHXiEes@rV Y|
place :

X Le rHQRXYHOOHPHQW G-XQ V\VWqgPH Géfvice)/Bur BesarRonHIE OLE
renouvellement des VLS est inclus dans la nouvelle DSP transport. Un développement vers
les VAE (Vélo a Assistance Electrique) sera initié, notamment en lien avec le dével oppement

du tourisme. Une extension du périmetre pourra étre proposée par le future prestataire. Station de réparation en libre - 6WDWLRQ GH JRQIODJH j O-RIILFH © BeanGheiés Se)
service a Montreuil

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besangon Métropole

o _ x Partenaires : Communes
Source : Site internet Ginko

x Le maintien du service Ginko Vélo (location de VAE longue durée). Actions associees

x ActionB4 23URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXVLYLWp GH
communication et conseil en mobilité

x Action B.5 2Poursuivre le déploiement des Plans de mobilité employeurs (PDMe)

x Action C.7 - Maliller le territoire de GBM de pdles de mobilité de qualité

Source : Site internet Ginko

. . , . » _ Estimation financiére
X Le développement de services vélos dans les gares, au niveau des polarités de bassis de

proximite et au niveau des poles touristiques : x Implantation de services vélos (borne gonflage, ateliers réparation): N %2
o 'HV VHUYLFHVY SHUPHWWDQW G-HQWUHWHQLU RX GH UpSDUHU VRQ YpOR VHURQW PLVY HQ SODFH DX]
alentours des principaux poles de mobilité et le long des axes cyclables X VLS Y2 DQ
structurants (2 par axe structurant, dans les centres des communes, proches de
x Ginko vélo 2location de VAE 0%

pbles générateurs de déplacements, notamment touristiques). Ces services vélos
comprennent des stations de gonflage en libre-service et des ateliers de



Indicateurs GH VXLYL HW G-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x Nombre de véhicules en autopartage
x Nombre de VLS
x Nombre de VAE Ginko en location
x Nombre de services vélos implantés (borne de gonflage, atelier réparation en libre-service)

,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ
x 1RPEUH G-KHXUHV OWRMqityaBdpaitaDed 2

x Nombre de VAE loués par an

x Taux de rotation des VLS

Calendrier GH PLVH HQ =XYUH

x En continu

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole



DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN

Action 13: Décarboner les transports HW XWLOLVHU OHV LQIUDVWUXFWXUHY GH PRELOLWp SRX

Constats et enjeux

La stratégie Nationale Bas Carbone vise une division par 4 des émissions de gaz a effet de serre a
O-KRUL]JRQ HW XQH EDLVVH GH GHV pPLVVLRQV GHGH® G
transports est particulierement émetteur de GES (31% des émissions). Un des leviers pour diminuer

OHV pPLVVLRQV HVW G- XWLOLVHU GHV VRXUFHV G:-pQHUJLHYV PRLFbV\l/

&RQFHUQDQW OD PRELOLWp sQ@hFastlelsTémt obSaris GanX GB\M halgré 7

Plan de Mobilité Grand Besang¢on Métropole

Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

'HV pWXGHV G-RSSRUWXQLWpP RQW pWp UpDOLVpHEmoBRénettedD PLVH HQ
GBM ambitionne de passer la flotte diesel en HVO (huile végétale hydrotraitée) en 2024.
éU.V YpK(IQF>)(6)J5|é{F|H_|VVOI-,_|Q6I'-_||FI-\IA)/Y_”QL}HVHO pPHWWHQW pJDROGRVOMWQBWY F

nocives pour la santé. Les véhicules électriques, HVO et GNV ne rejettent pas de particules fines
%Hﬁv&vﬁiﬁﬁw G-DJRWH SDV G-R[\GH G-D]JRWH SRXU OHV YpKLFXO

ERUQHV GH UHFKDUJH LQVWDOOpPHYV j %HVDQoRQ HW ma@dgeydoH s Mbiectife ppesationngls ¢ s\ocLFDW G-

Doubs) a maillé le territoire du Doubs de 47 bornes de recharge dont aucune ne se trouve sur le

WHUULWRLUH GH *%0 *%0 SRUWH OD UpIOH[LRQ GH FRQFpGHU GHCEAHUVE R0 F | GHV RSpUDWHXUV

VSpFLDOLVpPYV VXVFHSWLEOHV GH V& &Rridmidde) LO cadpeWegdl s @L W p
suivant : la LOM vise une multiplication par 5 des points de recharge publics pour véhicul es
électrigues entre 2019 et 2022.

GXXUWWLOLVHU OHV LQIUDVWUXFWXUHY GH PRELOLWp SRXU SURGXLU

Descriptifde O-DFWLRQ

(PSUXQWH FDUERQH PR\HQQH VXU OD G XUklEgadheY Emprunte carbone moyenne sur la
4) (VTH : Véhicule thermique, VEB : Véhicule électrique sur batteries, V3H : GXUpH GH YLH G-XQH
Véhicule Electrique Hydrogene) (150 000 km, source : ADEME)

GBM a fait le choix dés 1999 du Gaz Naturel (GNV) comme carburant DOWHUQDWLI SRXU O-
de son réseau bus. Les bus fonctionnent au bio GNV (depuis 2023) ou au gasoil. Lesrames de
tramway sont électriques. Au total, 19 rames de tramway ont remplacé 70 bus thermi que, pour

plus de personnes transportées a kilometres commerciaux équivalents. Deux bus électriques
circulent également.

Initier la transition vers des véhicules moins émetteurs

GBM visera une décarbonation par étape de son parc de véhicules bus, bornes a ordures ménageres
et poids-lourds (camions liés a des métiers, espaces verts et voirie).

Dans un premier temps, GBM utilisera le biocarburant comme énergie de transition (bioGNV et
HVO). Depuis 2023, la flotte GNV fonctionne en bio GNV. GBM ambitionne également de
transformer la flotte diesel en HVO en 2024. La baisse attendue des émissions de Gaz a Effet de
Serre est de 80%. Deux nouveaux bus électriques seront également acquis pour la ligne Citadelle.

Dans un second temps, *% 0 DPELWLRQQH OD PLVH HQ SODFH GQnXr@gmway[ pQHUJp)
électrique, quelques bus électriques et des bus HVO et bio GNV.

Egalement, des vélos électriques sont mis a disposition des agents de la ville de Besangon, du CCAS
HW GH *UDQG %HVDQORQ OpWURSROH SRXU OHXUV GpSODFHPHQWYV ¢
points lumineux du centre de maintenance tramway sont des LED.

HISORLWDWLRQ

Développer un maillage de bornes IRVE sur le territoire

En 2022, une étude a montré un déficit de bornes de recharge pour véhicules électriques, le besoin
étant évalué a une cinquantaine de bornes. GBM possede 7 bornes sur son espace public (5 a
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Besancon, 1 a Thoraise, 1 & Boussiéres), dont la gestion et la maintenance sont assurées par le &HV RPEULqQUHV SRXUURQW VHUYLU j O-DOLPHQWDWLRQ GHV ERUQH\
SYDED (Syndicat Mixte d'Energies du Doubs).

Par conséquent, GBM a lancé un appel a initiatives privées en vue de retenir un conc essionnaire
SRXU LPSODQWHU JasuttprdsH D XR S plUQRNSHCHEIge a été retenu. Une convention
G-XQH GXUpH @ E&té nédnée entre GBM et Easy Charge.

88 bornes (176 places) doivent étre déployées sur 40 communes j O -KR U L] RQe déploiement
SHUPHW G-RIIULU O-DFFqV j XQH ERUQH GH UHFKDUJH j PRLQVY GH NLORPgWUHV SRXU FKDTXH KDELWDQW

<*UH QR E OH #&p8&i¢il\vi€ald Frangella

Parking relais avec Ombrieres (source : grenoblealpesmetropo le.fr 20mbriére photovoltaique (smmag.fr)

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole

x Partenaires : Easy Charge (bornes IRVE)

Actions associées

x Action B.2 - Acculturer les habitants au besoin de préservation ou de restauration de la
santé environnementale

Estimation financiere

X SHQRXYHOOHPHQW IORWWH EXV *LQNR 0

, QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

Indicateurs de suivi
x Nombre de bornes disponibles
Carte implantation des bornes 2horizon 2024-2025 (source : GBM) x  Nombre de véhicules renouvelés GNV, HVO ou électriques
,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ

Déployer des ombrieres photovoltaigues x Fréquentation des bornes de recharges
Avec la loi relative & I'accélération de la production d'énergies renouvelables (Loi n° 2023-175 du x  Emissions de polluants
10 mars 2023), les mobilités peuvent contribuer au développement des énergies renouvelables. Calendrier GH PLVH HQ +XYUH

'DQV OH FDGUH GH O:-LGHQWLILFDWLRQ GHYV =$$ERermE%@dsz)®a$FFpOp)L(J DC\(/__’VuIr_tlt?er eG ane(ﬁ%\VE”L
les communes, des ombriéres photovoltaiques seront aménagées pour les espaces de stdionnement '
de plus de 1 500 m2 (ombriere: VWUXFWXUH SHUPHWWDQW GH IRXUQLU GH O-R P ERDcomyn[: renprveferientdes ighgway HQ

SURGXLVDQW GH. & géplelémart dds Loilpiéres concernera 50% de ces espaces de
stationnement. Une attention sera apportée sur la faisabilité des ombrieres sur les parkings.
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DEVELOPPERLES MOBILITES

AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

DU QUOTIDIEN

Action 14: 'plILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD SODFH GH FKDTXH PRG

Constats et enjeux Hiérarchisation des voies de circulation

Source : AUDAB, Rapport analyse des fonctions urbaines pour une hiérarchisatio n des voies a
/-RUJD Q L ¥Drié¢¢aR Qiaire est structurée par O-DPpQDJHPHQW KLVWRULTXH GHMVQDWLRQDOHYV HW

GpSDUWHPHQWDOHY PDLOODQW OH WHUULWRLUH GX *UDRQGBHYGHW DQORQ SHUPHWWDQW O-DFFqV j OD YLOOH FHQ
Besancon et les liaisons est-ouest Dijon- Dole 2Montbéliard ( 5 HQ FRPSOpPHQW GH O-% HW OHV
liaisons nord 2sud, Gray ou Vesoul et Poligny ou Pontarlier, ainsi que les liaisons vers la Suisse

Le réseau viaire est complété également par des voies de desserte locale des communes.

/[-HQVHPEOH GH Fhistorifueméhvarkkriagé pour faciliter la fluidité du trafic voiture et
poids lourds, sans prendre en compte les problématigues G-DFFHVVLELOLWp WUDQVSRUWY FROOHFWLIV HW
vélo aux péles urbains.

Un travail sur la hiérarchisation du réseau viaire a été mené en 2018. Toutefois, les axes routiers
restent en décalage avec la typologie des aménagements souhaités. La place attribuée a ux modes
alternatifs (bus, vélo, piéton) est limitée, voire inexistante, et peut impliquer des conflits majeurs.

/-RUJDQLYV D¥gdaRr Q@aife Xet son évolution vers plus de partage des modes (initié par la

UHTXDOLILFDWLRQ GHV SpQpWUDQWHYV G-DFFqV j %HVDQORQ FI DFWLRQ GRLYHQW V:-DUWLFXOHU DYHF XQH
SROLWLTXH GH VWDWLRQQHPHQW FRKpUHQWH HQ lidQdf.Hhation G- XQH OLEpUDWLRQ GH O-HVSDFH SXE

15). En effet, les faibles emprises disponibles, les alignements compliqués et longs & mett re en

SODFH OHV PpWKRGHV G:-pODUJLVVHPHQW W\SH +DXVVFWMXHQAQHQYLVDIJHDEOHY GDQV OH FRQWH[WH D
nécessitent de réduire la place de la voiture, au profit des modes de transport alternatifs ~ (transport

en commun, modes actifs).

Objectifs opérationnels

X Assurer le partage multimodal de la voirie

x Finaliser ou réaliser les études permettant de spatialiser les différents besoins sur les
espaces publics

x Poursuivre la programmation dans le temps des aménagements cyclables en intégrant t ous
les acteurs




Descriptifde O-DFWLRQ

Assurer le partage multimodal de la voirie

Chaque nouveau projet de création ou de requalification de la voirie et des espaces publiques doit
prendre en compte les fonctionnalités multimodales des aménagements, rendant compte d es
besoins des usagers.

Cela passe par la définition Gune spatialisation des enjeux sur les voies de GBM  cohérente avec
la stratégie globale du PDM, & partager avec tous les gestionnaires de voirie. La place de la voiture
sera repositionnée pour assurer un meilleur équilibre avec les modes actifs et les t ransports
collectifs. Les flux et les fonctions urbaines de chaque voie seront reconsidérés pour favoriser la
vie locale et les modes alternatifs a la voiture.

Démarche du Code de la rue, engagée en Avril 2006 - Application du Décret 2008 -754 du 30/07/2008

La spatialisation des enjeux figurera dans le programme de requalification de chaque opération
G-DPpQDJHPHQW GH UXH FDKLHU GHV FKDUJHYV

x En premier, la fonctionnalité des voies et la répartition modale type selon la morphologi e
urbaine et les usages souhaités ;

X Les largeurs minimales de voirie a respecter ;

X Les vitesses de circulation et les aménagements de zone apaisée, en fonction du milieu
urbain traversé ;

x IHV SUpFRQLYVDdgements dediBsRga circulation des transports en commun ;

X Les aménagements cyclables en fonction des vitesses de circulation et du trafic routier. La

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Ainsi, les piétons et les vélos seront replacées DX F£XU GH OD FRQFHSWLRQ GHV DPpQLCL
XQH ORJLTXH G-LQFLWDWLRQ DX UHSRUW PRGDO 'HV H[HPSOHV G:-DF
de réalisation seront également partagés.

/-DPpQDJH X Wrendhter dh@ompte les plans et schéma directeur modaux présentés dans le
paragraphe suivant et a prendre en compte dans le processus de projet.

Finaliser ou réaliser les études permettant de spatialiser les différents besoins
publics

sur les espaces

Sur la base de la hiérarchisation des voies, il convient de mener ou poursuivre les ét udes suivantes
TXL VHURQW j WUDGXLUH HQ WtetdddrmentSsdhtRlgveDppesRie @aniste plus
opérationnelle dans OHVY DFWLRQV VXLYDXQWHX[ G WWD[HHU O P VSDFH SXEOLF

x Elaborer un plan piéton al'échelle de GBM, avec un zoom sur les centres-bourgs, le centre-
ville et les centralités de quartiers de Besangon ;

X Mettre en place une stratégie du stationnement sur O-HQVHPEOH GX WEBMULWRLUF
portant sur toutes les offres de stationnement (voiture et vélo) pour les rendre cohérentes
avec la politique mobilité du PDM (intermodalité, report modal vers les transports collect  ifs
notamment). Cette étude abordera les différentes thématiques du stationnement :
réglementation, zonage, tarification (cf. action D.15) ;

X Reéaliser unschéma directeur desitinéraresPL. HQ FROODERUDWLRQ DYHF OHV VH!

et le département du Doubs (cf. action D.19) ;
x Finaliser et mettre en £+ XY UeHschéma de covoiturage (cf. action B.4) ;
X Etudier la mise en place de voies réservées au covoiturage ;

x Réfléchir a la place de la voiture (et des TC) au sein du secteur de la boucle , afin de

redonner plus de place aux modes actifs et a la végétalisation ;

/H SURJUDPPH DER WeurbllPe les réflexions sur le déploiement de la ville apaisée (& Besancon et dans les

autres centralités urbaines) (cf. action D.16) ;

X Réaliser une EMD (Enquéte Ménage Déplacement) DILQ GH VXLYUH O:-pYROXWLRQ
déplacements et des habitudes de mobilité des habitants et des usagers du territoire  (cf.
actions B.4 et E.21).

L.HQVHPEOH GHsé&diMégO P QY UplIOH[LRQ G :ptoud R pwdeWw toRcQans bl
création ou la reprise  Gespaces publics dans GBM. Il conviendra également de planifier la mise en
+XYUH GH F H VdixeEt&upshiddaux dans une logique globale en accord avec la stratégie du

FKDUWH V-DSSXLHUD VXU OD KLpUDUFKLVDWLRQ GX 6FKpPDPMWHFWHXU &\ FODEOH HW VXU OHV ILFKHV GH

préconisations du CEREMA WDEOHDX G:-DLGH GpFLVLRQQHOOH HQ

vitesses des véhicules) ;

X Les aménagements piétons en fonction des besoins locaux, et les normes PMR a respecter

pour les traversées piétonnes et les trottoirs.

IRQFWLRQ GHV WUDILFV HW GHV
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Le plan piéton Poursuivre la programmation dans le temps des aménagements cyclables en intégrant tous les
acteurs

/IH SODQ SLpWRQ VHUD pWXGLp j O-pFKHO® H. V@ HQp% @ L & H V R@ee Bdd
mobilité , et les bassins de SUR[LPLWp G pldar@div/e &Ditdriale-du Scot . Une attention toute

o ; . ] ] L Le Schéma Directeur Cyclable de Grand Besangon Métropole
particuliere sera portée sur la programmation dans le temps des ré aménagements en faveur des piétons.
Le Schéma Directeur Cyclable définit une stratégie visant a planifier le développement du vélo

sur un territoire. L'accent est mis sur l'infrastructure, le s services et la culture du vélo.

Aprés un premier schéma directeur cyclable en 2005, puis un second en 2019, Grand Besancon
Métropole a débuté en 2022, la révision de son schéma directeur cyclable. Celui -ci a pour

REMHFWLI G-HQFRXUDJHU OD SUDWLTXH F\FODEOH SDU a®
trave UV G :Btfudturants G:-D[HV VHFRQGOL EBYGOMWIH GH GHVVHUW

Assurer le suivi de la programmation des584 NP G-DPpQDJHPHQWYV F\FOREAHY LQVFU
Directeur Cyclable répartis en 3 niveaux :

x Niveau 1 : Réseau principal (grands axes, pénétrantes) ;
Plan piéton Brest Réseau magistral piéton Dépliant Genéve une ville marchable x Niveau 2 : Réseau secondaire (communes secondaires) et maillage interne a Besancon ;

Métropole Strasbourg Métropole
x Niveau3 5pVHDX GH GHVVHUWH ORFDOH j O-LQWpPULHXU GHV FRPP
[-REMHFWLI GX SODQ SLpWRQ HVW GRXEOH
Au total, 28% des aménagements inscrits sont déja réaliseés.
Xx eWDEOLU XQH SURJUDPPDWLRQ SRXU OH UpD RV Y HHFRAHHW \G :
Liaisons structurantes inscrites au Schéma Directeur Cyclable de Grand Besancon Métropole 2023

X 6HQVLELOLVHU HW SURPRXYRLU XQH FXOWRIGIDSHPWAWYQGDG!
de UHPHWWUH OH SLpWRQ DX F+XU GHV SURMHWY G-DPpQDJH

Cette étude permettra a la fois

X 'HFRQIRUWHU GHVY SULRULWDPV G:-DFWL R:Gattedid prierifaiosty [a/YdreR |
dense, centres-bourgs des bassins de proximité , liaisons structura ntes entre les bassins de
proximité et les poles de mobilit¢é OLDLVRQV ORLVLUV HPEOpPPDWLTXHV«

X 'H GpILQLU GHV SULQFLSHV G-DPpQDJHPHQW\avaBéX de @dtoir d F'
dégagement des masques de covisibilité au droit des passages piétons, traitement des parvis des
établissements scolaires, aménagements des pdles de mobilité s

Xx '"‘LGHQWLILHU GHVY DFWLRQV SKDUHV SRXU SURPR&XMR Edtdle§ C
MRXUQpHYV VDQV YRLWXUHY PDUFKHV WKpPDagtionrBX4V XUEDQ

x De définir des méthodologies de travail, pour une prise en compte ren forcée du piéton dans les
SURMHWY G-DPpQDJHPHQW RUJDQLVDWLRQ LGH\VSDUHNDY g HI
DVVRFLDWLRQV HW ULYHUDLQV VXU FHUWDLQV FKDQWLHUV«

X De réfléchir a développer des mobiliers innovants sur les lieux emblématiques de maniéere
temporaire ou événementiel (jalonnement interactif et augmenté).
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La programmation doit SULRULVHU OD UpDOLVDWLRQ G:DPpQ Dpaticipdr® WV F\F © DAEtOMHD/1 N WWs8cdrisey KliBuR devijeux

a la stratégie du PDM :
o - x ActionD.18- $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - hpo@8iesde s etldensG DQV OH*
X Pour le rabattement en direction des pdles de mobilités, les ZAE

x IRUV GH OD UHTXDOLILFDWLRQ GHV SpQpWUDQWHWesG-DFFqV DX EDVVLQ XUEDLQ ELVRQWLQ
requalifications des itinéraires entre la ceinture des P+R et la ville-centre x Action D.19 - Organiser le transport de marchandises, dont la livraison du dernier kilométre

HW O-DFFHVVLELOLWp DX[ SURIHVVLRQQHOV
x Dans les polarités de bassins de proximité.

x Action E.21 - Assurer le suivi des actions du PDM
Dans un second temps, il conviendra G-DPpQDJHU
x Des liaisons pour relier chaque bassin de proximité a la ville centre,

x Des liaisons entre les bassins de proximité ; Estimation financiere

X DesOLDLVRQV DX VHLQ HW HQ GLUHFWLRQ GHV JRQHYV G'DFWLYLXWQMDQ SLPWRQ 1
$ILQ G-DVVXUHU OD TXDOLWp GHV DPpQ[bSé-IBHQR/\H\XNNlEEDD—EQDH\XYUEX W%s?uwgssvoiesréservéesauFRYRLWXUDJH 1

validation technigue systématique par les référents vélo de GBM, que cela soit pour le

GPYHORSSHPHQW GX UpVHDX VWUXFWXUDQW RX SDU RSSRUWXQLWR GR@Y) PV FRNcHP %W HYY SFURMEW Y GH YRLYHEH

Pour résorber les discontinuités cyclables et desservir toutes les polarités communales, le s x Enquéte Ménage Déplacement 1
FRPPXQHYVY HQ OLHQ DYHF *%0 GHYURQW R Hetiésserte ihbQitsa('6eheEm® HY LWLQpUDLUH
Directeur Cyclable dans les périmétres des agglomérations.

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

(Q SDUDOOQOH GHY WUDYDX[ G-LQIUDVWUXFWXUHV F\FODEOHV HW—B-H-6—6—D5SRt-W-HI—X-0—v-Ht-rFH—Bx—F - Fe-Ev-w-Hv—Ho—————
DWWHQWH G-DPpQDJHPHQWYV SOXV VpFXULVpV OH M D O RCHPHERHQ WMAIGR8HS BSHM VHUD PLVY HQ SODFH VXU O-HQ

GX WHUULWRLUH GH *%0 DYHF pYHQWXHOOHPHQW GHV LWLQpPUDLUH pRNYWLERBYEGEH &p YRERMIWR QD i/ iHH®HG WHH witriesd OD QR

cheminements cyclables pas encore programmés. G-RXYUDJH

x Réalisation des différents schéma modaux (plan piéton, schéma de covoiturage, stratégie

de stationnement

Pilote et partenaires associés - _ o : L
x Inscription de lignes budgétaires pour la programmation des itinéraires cyclables

x Pilote : Grand Besangcon Métropole
,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x 3RXUFHQWDJH &fektéeS bl Yhbldés alternatifs a la voiture particuliere dans les
SURMHWY G-DPpQDJHPHQWYV FRXORLU EXV SLVWH F\FODEOH W

x Partenaires : Etat, Région, Département, Communes et Usagers

Actions associées x /ILQpDLUH G-DPpQDJHPHQWYV F\FODEOHV UpDOLVp

x ActionB4 - 3URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O H[B@IXVGLYLW%IGH oD YRLWﬁUHHQH%(YVURHOR
al

endrier GH PLV
communication et conseil en mobilité
x En continu

x Action C.7 - Maliller le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

x ActionD.15 - 'pILQLU HW PHWWUH HQ £tXYUH OD SROLWLTXH GH VWDWLRQQHPHQW

x Action D.16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager
les itinéraires cyclables et piétons
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Action 15:
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AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

'‘plLQLU HW PHWWUH HQ +XYUH OD SROLWLTXH GH VWDWLRQQHPHQW

Constats et enjeux

Une offre de stationnement diversifiée

Plusieurs offres de stationnement motorisé sont disponibles au sein du Grand Besang¢on Métropole :
X Un centre-ville réglementé, avec du stationnement payant ;

X Un stationnement réglementé aux Hauts-du-Chazal, début 2023, avec 200 places sur voirie
et 130 places en ouvrage.

X Quelques zones bleues (a Ecole-Valentin, et Saint-Vit) pour favoriser la rotation des

YpKLFXOHVY HW SHUPHWWUH O-DFFqV DX[ ERPPHUFHV RX

x Des P+R en approche du centre urbain ;
x Du stationnement sur voirie, en enclos et en ouvrage ;

x Des espaces de stationnement parfois peu valorisés autour des haltes.
Concernant le stationnement vélo, seulement trois box a vélos sécurisé sont présents sur le
territoire (Ginko VéloPark « Républiqgue », « Crous Université » et « Marniéres »). Il existe des

arceaux velos pour le stationnement de courte durée, aux abords des équipements collec tifs, des
services et des commerces.

Une saturation des parkings gratuits en périphérie de zone payante

Parkings gratuit s Battant (a gauche) et Robelin (a droite) 26 DWXUDWLRQ GX VWDWLRQQHPHQ
du centre -ville

Hormis dans la ville de Besancon, les dysfonctionnements liés au stationnement sont peu nombreux

sur le territoire. Des difficultés de stationnement sont principalement localisées  a proximité des

pbles générateurs de Besancon (CHRU, gares, centre-ville commergant), ou les besoins sont les

SOXV IRUWYV /H PDQTXH GH URWDWLRQ RX G-DGpTXDWLRQ &B OD UpJ
stationnement illicite sur le trottoir, et du stationnement en double file.

Un stationnement en gare de qualité variable

Enfin, le stationnement en gare est un facteur important pour le rabattement des  usagers vers le

UpVHDX IHUURYLDLUH $XMRXUG: -KXL WRXW HpouOlésWoiduped, indisGLV SRV H
avec une capacité et une qualité hétérogene. Certains parkings ne disposent pas de marqua ge au

sol, de revétement qualitatif, de cadre agréable, ni méme de places pour les personnes a mo bilité

La ville de Besangon disposH G-XQH RIITUH GH VWDWLRQQHPHQW SD\DQW kedlitsV /jH G/XNPW L QRIHWPHOQ VB DAV R HQ JDUH VRXIIUH G-XQ PDQTXH GH V|
O-K\SHUFHQWUH &HWWH UpJOHPHQWDWLRQ IDYRULVH OD URWD WL R R E@HiWaylpuf L&foxiansl ¥ traih W e Oadcrddi s Ralb¥/olParc Eallxexisthints (ndd BE¢urisés)

lignes de bus et de tramway desservant directement le centre, depuis la périphérie. Toutefo is, la
présence de grands parkings gratuits en périphérie de la zone de stationnement payante limi te les
effets du report modal, et induit une saturation de ces parkings et de la circulation. E  n outre, le

ne permettent pas un rabattement des cyclistes vers le réseau ferroviaire.

3RXU OHV SDUNLQJVY UHODLV OHV SOXV H[FHQWUpV G xttfaetd) GH YLOC(

FREW G-XQH KHXUH GH VWDWLRQQHPHQW HVW pTXLYDOHQWHDX PRIERS usagers (sulajy deryent, ahsepce des,commgrses) ou rrytairetiqn g proximit €, absence de

WUDQVSRUW

plus, un systéeme de jeton « free pass » offre la possibilité de se stationner gratuitement pe ndant

1h, pour les usagers se rendant dans les commerces du centre-ville, pour des achats supérieurs a
Yo

FH TXL Q-LQFLWH SDV OHV XVDJHUV j Suwkmwii U OHRE WUV SRR HYHEREP XY | OD YR

/ID VWUXFWXUDWLRQ GHV S{OHV GH PRELOLWp GH O-DUPDWXUH WHF
développer une offre de stationnement en faveur du report modal.



Objectifs opérationnels

x Permettre une meilleure articulation entre urbanisme et mobilité
X Rendre cohérent O - H Q V Hilesofireks de stationnement
X $PpOLRUHU O-DFFqV DX[ SDUNLQJV HQ RXYU Ipddd shrwoifizX 3 5 ¢

x Développer le stationnement vélo de courte et de longue durée, aux abords de tous les
pbles générateurs de déplacements vélos

X 5pGXLUH O-LPSDFW GX VWDWLRQQHPHQW VXU O-HQYLURQQH

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Définition G - X Q FatdgM/ globale du stationnement

La gestion du stationnementest XQH FRPSRVDQWH PDMHXUH GH OD SROLWLT>
levier nécessaire pour permettre le report modal. /D PLVH HQ xXYUH G-XQH SF
stationnement efficace repose sur :

X Le bon équilibre entre une accessibilité et acceptabilité pour les différentes cibles
G - XV D Jpetnéttre aux riverains de se stationner proche de chez eux et de laisser leur
véhicule en journée pour se déplacer avec un autre moyen de transport, faciliter larotat  ion
devant les commerces et services, offrir des solutions variées aux pendulaires ;

X Lacomplémentarité entre les différentes offres de stationnement permettantcesdi  fférents
usages : P+R et stationnement de rabattement voiture et vélo, stationnement sur  voirie,
stationnement en ouvrage, aire de covoiturage, stationnement vélo ;

x [-DGpTXD WdrBgenm@riation et la tarification entre ses différentes offres, et avec le
co(t des transports collectifs ;

X Lacohérence de la réglementation dans les régles de construction en habitation etda ns les
bureaux (PLUI).

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Stratégie du stationnement dans GMB (Carte des box a vélo page s suivantes)

Permettre une meilleure articulation entre urbanisme et mobilité

,O HVW QpFHVVDLUH G-DVVXUHU XQH FRKpUHQFH VXU OHNPRRWHYV G|

privé en fonction du milieu urbain, de la proximité des modes de transports collectifs et des

Pdles mobilités

périurbains P+R Centre-ville
Temps 0 I I I I I
I . .
I I I
. .
Temps 1 I- I | L] | |
—1 | |- -
I I I
. .

Les différents besoins en stationnement
- Riverains : temps long

Consommateurs et usagers services : 2-3h max
[ Pendulaires : a la journée

Principes de réorganisation pour f avoriser les riverains et les consommateurs/usagers de service
par le stationnement

possibilités de stationnement mutualisé. Pour ce faire, cette action consist e a engager une
UplIOHI[LRQ LQWHUFRPPXQ@e® hbries de Stajoyviriei@exntvdank @ PLUI en cours de
révision, qui ambitionne :

x De réduire les normes plancher (seuil minimal) de création de place de parking dans les
habitations neuves et les bureaux, aux abordsdes OLHX[ GLVSRVDQW G-XQH ERQQH

transport collectif : & moins de 500 métres des gares et pbles de mobilité, G - X &&tion de
tramway et des arréts les plus structurants des LIANES bus a haut niveau de service.

'-HQ F R Xrdd3 pidcessus de mutualisation du stationnement entre des habitations et des
équipements publics ou privés (lieux culturel, sportif, administration publique, « Ou avec
GHV JRQHV G:DFW ketteitsp\enjauXider@iflésd/au sein du PLUI ;

De renforcer les normes de stationnement vélo (nombre de place et fonctionnalités) ;

'H UplOpFKLU j OD PLVH HQ SODFH G:-XQ J]RQDJH VHORQHOHV W

(centre-ville de Besancon, bassin urbain de Besancon, les centralités des bassins urbains,
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autres communes), afin de moduler les normes de stationnement en fonction des réalités X 5pDOLVHU XQH YHLOOH VXU O-H[SpPULPHQWDWLRQ GH OD WDULIL
du niveau de desserte de transport collectifs et des taux de motorisation observés ; lourds.

X 'H UplOpFKLU | O -de& vovihbsXplaibds Raps certains de ces secteurs (seuil
maximal) ;

X 'H UplOpFKLU j O-LQVWDXUDWLRQ GH PRGXODWLRQ GLPLQ
G-RIlTUH G-DXWRSDUWDJH GDQV OHV FRQVWUXFWLRQV QHXY

SHQGUH FRKpUHQWH O-HQVHRtioaneEmenHVY RITUHV GH VW

La mise en cohérence de la politique de stationnement passe par une extension du périmetre de
stationnement payant en centre-ville  aux parkings gratuits situés en périphérie en accord avec

O -pWXGH P HIBNKRORD). Cette extension est nécessaire pour modifier le comportement des
XVDJHUV SHQGXODLUHV HW GRLW LPSpUDWLYHPHQW V-DFFRPSD

X Valoriser les parkings existants en gare et aux pdles de mobilité pour favoriser l'usage du
train et des tramways : jalonnement routier, services multimodaux, arréts minute, cadre
SD\VDJHUV HW HYVS[EFE&ionr &C. DWWHQWH

X Mieux identifier et jalonner les parkings en ouvrage de la zone urbaine ; Temps 1 Temps 2

x Traiter les cheminements piétons  (aménagements et jalonnement incitatif) depuis les
poches de stationnement, vers les centralités et équipements du centre ; Projet extension du stationnement payant en centre -ville (étude ville de Besangon 22022)

X Implanter de nouveaux P+R en périphérie du bassin urbain (P+R Belle étoile ; P+R Trou au
Loup ; P+R Beure Casaméne ; P+R route de Gray ; P+R Busy) etnforcer les P+R existants
a Chalezeule et Témis DPpOLRUDWLRQ GH O RIIUH GH VHUYLFHV

x 3HUPHWWUH O-HQWUpH HW OD VRUWLH DX[ 35 DX[ GpWH(
FRPPXQ DLQVL TX:-DX[ GpPWHQWHXUV G-XQ WLWUH G-DFKDW

x Implanter des box vélos sécurisés sur les pbles de mobilités et les lieux stratégiques
identifiés au Schéma directeur cyclable ;

X Rendre cohérente la tarification  entre le stationnement sur voirie, le stationnement en
ouvrage, le stationnement en P+R / gare / pbles de mobilité, le colt des transports
FROOHFWLIV HQ SUHQDQW HQ FRPSWH OHV GLIIPUHQWH"
tarification selon la durée de stationnement permet de discriminer les riverains,

pendulaires et visiteurs). Notamment, le stationnement sur voirie devra étre plus onéreux ZRQH G-DFFXHLO GH SDUF UHODL\ Exemple de parking végétalisé (Source : Explain)
TX-H RXYUDJH v_élo _s_écurlsé_ et des brochures touristiques a
Q YUDJ disposition 2ville de Nimes (Source : Explain)

X Moderniser les systemes de paiement (renouvellement des horodateurs), et renforcement

de la communication concernant les applications de stationnement « Flowbird et
« Paybyphone » ; X '-pudier des solutions pour réglementer le stationnement aux abords des poles

G - DWW U ®How tevittewifte bisontin, et des pbles de mobilités des polarités de bassin,
des centres-bourgs dynamiques et commergants : Exemples : Sabne, Roche-lez-Beaupré,
X Confirmer les abonnements riverains Devecey, Pouilley-les-Vignes;

En complément il convient également

X Renforcer les contrbles pour assurer le respect des usages souhaités ;

x Diffuserune FDUWRJUDSKLH GH O-HQVHPEOH GHWeRGBMHY GH VWDW IxR RQe(polurstivipevies réflexions sur la corrélation entre les tarifications de stationnement et le
poids des véhicules.
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Développer le stationnement vélo

Que cela soit pour les trajets intermodaux ou de bout a bout, le stationnement vélo est  nécessaire
SRXU DVVXUHU XQH FRQWLQXLWp HW XQ FRQIRUW G:-LWLQpUDLU

/[ -LPSODQWDWLRQ GH GLVSRVLWLIV GH VWDW sé&d @rdead] gow abriG D S W
local sécuris€) participe a encourager la pratique cyclable sur le territoire . Pour développer un
stationnement vélo efficace, GBM assurera une offre adéquate en fonction des usages (courte,
moyenne ou longue durée) :

x Courte durée : accroche libre, arceaux
x Moyennedurée DFFURFKH OLEUH DYHF XQH SDUWLH G-RIIUH DELI
x Longue durée : abris en acces libre ou box fermé

/IH VWDWLRQQHPHQW GRLW QpFHVVDLUHPHQW SHUPHWWUH O-
stationnements pince-roues sont a proscrire.

Le stationnement est & développer :

x Dans les pdles de mobilit¢e SRXU IDFLOLWHU O-LQWHIUMRRGDOLWpP FI DtF 6FKpPD G-LPS QiB<biy B Vélb R&zhéma Directeur Cyclable GBM 2023

X A proximité des pobles générateurs (services administratifs, équipements sportifs,
commerces, pble de loisirs, etc), notamment dans les polarités des bassins de proximité

(cf. action D.18) Zoom sur les normes relatives au stationnement

Xx $X VHLQ GHV RSpUDU b®Righ AGL)KaDde Live Dffeé de box vélos résidentiel sur Un taux minimum de 2% de places de stationnement seront dédiées aux personnes a mobil ité réduite
voirie (notamment dans lecenre FRQWUDLQW RX G-HVSDFHV GH VWDWL (arrété du leraolt 2006).
a mettre en place en collaboration avec .Ies partenaires cpncernes (bzfullleurs.notamment). /HV SODFHV GH VWDWLRQQHPHQW HQ DPROW G K\ ISR B NECShipa\
(Pour rappel, GBM peut programmer uniquement du stationnement résidentiel en espace DILQ G-DVVXUHU OD FRY LRAMAL O4ckt m°ZDEE\E0R WL HIet2015 ).

urbain dense, ot leslocau [ SULYDWLIV QH GLVSRVHQW SDV G-HVSDFI

cour «) pour le stockage sécurisé des vélos). /ID VXSSUHVVLRQ GH FHVY SODFHV SHU Rié ¥é siatibrDetinent @M, q0i BstRltbridé H

du fait des plus faibles gabarits des vélos conservant de bonnes conditions de co-visibilité.

Box vélo résidentiel sécurisé sur voirie (Montreuil) Box vélo mutualisé (copropriété a Gerzat, Clermont
Métropole)
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50GXLUH O-LPSDFW GX VWDWLRQQHPHQW VXU O-HQYLURQQHPHQWMk&timation financiere

Diverses solutions sont envisagées : x Extensiondu VWDWLRQQHPHQW UgqJOHPHQWp )

x ID UpGXFWLRQ GH O-RIITUH GH VWDWLRQQHPHQW j FKDIXH IRL W TBoOKa FHO@AV H V&K ISIRY v [GFDIHY RO IRIBVOLLR Q W R
VXSSUHVVLRQ RX PXWXDOLVDWLRQ G-RIIUH SHUPHW OD UHTXRQ#H_SZ)P[WLEQ &%IRJH&%DDQF\}_'OS6E\%|EEQ

aménagement de cheminements piétons, implantation de mobilier urbain, implantation de
stationnement vélo, végétalisation et renaturation des sols, etc.

X La végétalisation du stationnement lors de projet de requalification de voirie pour lutter QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G- pYD OXDWLRQ FDOHQGU

contre les Tlots de chaleur, pour améliorer le traitement des eaux pluviales, et favo  riser la
désimperméabilisation des sols.

Indicateurs de suivi

X Les nouvelles infrastructures (parkings-relais par exemple) LQWpJUHURQW OD PLVH HQ )%
Nombre de place de statlonnements rv\%llementes payant ou non
G-XQH JHVWLRQ GHV HDX[ GH UXLVVHOOHPHQW SHUPHWWDQW OD UpGXFWL W GHV

macropolluants. X Nombre de P+R, parklngs gare et poles de mobilité aménagés qualitativement
X Nombre de places végétalisées

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x Analyse des fréguentations sur ces espaces reglementés

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole x Analyse des FPS (Forfait Post Stationnement)

x Partenaires : Communes, CD25 et SCNF x Fréquentation des P+R

x Fréquentation des parkings en ouvrage

Actions associées x Retours des usagers

x Action A.1 - Pour un développement cohérent avec une mobilité alternative x Nombre de contrats de stationnement sécurisé (courte et longue durée)
x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

x Action D.14 - 'plILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD CalendreH G3H PRWDITKHR PRGWH GRQW OD

voiture x Court a moyen terme

x ActionD.18- $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O:hi8iesde BssBGtIdBNSGDQYV OHV
les ZAE
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AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

Action 16 : Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein d u centre urbain et aménager les itinéraires cyclables @€t pi étons

Constats et enjeux

La desserte routiére de Besangon depuis/vers les territoires voisins, est organisée autour de g rands

axes (principalement des routes nationales et départementales). Hormis dans certains carrefours

RX UXHV GH O-K\SHUFHQWUH ELVRQWLQ DX[ KHXUHV GHISRLGWH OD FLUFXODWLROQ
stationnement gratuite préexiste a proximité du centre-ville, encourageant la circulat

Objectifs opérationnels

ion. Les

X Sécuriser et favoriser le partage modal au sein du centre urbain

X Provoquer le report modal en amont du centre-urbain

UHVWH IOXLGH 8(8H R _
x Seécuriser les deplacements cyclables entre les secteurs de GBM et la ville centre

]JRQHVY G-HPSORLV VLWXpHV KRUV GX FHQWUH XUEDLQ GLMQRVHQW OH SOXV VRXYHQW G-XQH ODUJH RIIUH
stationnement privé. Ainsi, les axes routiers se décomposent en deux catégories :

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

X Les voies structurantes utiliséees SRXU OD GHVVHUWH GH O-DJJORPpUDWLRQ AW SRXU OHR WUDICF GH WUODQVLTW

&HV D[HV DFFXHLOOHQW SDUIRLVY GHV WUDILFV WaQDQ VeHidRIesR UW D5@IW X D S RIX. HIIQMNWWD\DIFEKW IMAMHMIT B-JD F egnitrejuidaihV DQoRQ DX VHLQ GX
SDU MRXU SDU H[HPSOH SRXU O-HQWUpH RXHVW 5'

X Les voies de distribution secondaires, qui visent a la desserte du centre urbain.

Ces axes permettent un acces principalement routier. lls provoquent des congestions aux heures
de pointe dans le centre urbain saturé dans lequel les transports collectifs ne sont pas

compétitifs par rapport a la voiture, HW Re OHV PRGHV DFWLIV Q-RQW SDV OHXU gffa BgrEhdre ces modes plus sirs, plus confortables et plus compétitifs face a la voiture.

En continuité des requalifications réalisées pour le tramway, il convient de donner plus de pl

assez

aces

La requalification
complémentaires :

GHV SpQpWUDQW Hant® ubaf-dp\BeBaxicon poursuit deux objectifs

X Assurer un meilleur partage de la voirie , par la création de couloirs bus, GH YRLHV G-LQVHUW
bus en amont des carrefours a feux, G -D P p Q D J H&y¢laBI®¥ ¥t de trottoirs confortables,

x Pacifier les circulations pour limiter les conflits entre les modes et redonner une place

DX[ PRGHV DOWHUQDWLIV VXU O-HQVHPEOH GHV SpQé&aqulliidagan HV Y H 8PGULSES RRQRIFINNG EDAUY KFIRg HEslp Hparkpine foalement a favoriser le confort de
GH O-HVSDFH SXEOLF HVW j UpDOLVHU GH ID o R fdfReP B ® MARXQ\E DKOULHENBNINSmeRrss. poHf gag usagers.

XQH FHLQWXUH j O-LQWpULHXU GH ODTXHOOH OH UHSRUW PRGD

avoir eu lieu.

Opérations réalisées

Opérations en cours

Opérations programmées a
moyen/long terme

x Rue Gambetta
X Rue Weiss

x Rue de Trépillot
x Rue Ampere

X Rue Proudhon

X Rue de la République

X Rue de Dole

X Rue René Char

X Rue Cassotte et Deux
Princesses

x Avenue de Montrapon

X Rue de Vesoul

x Avenue Denfert Rochereau
X Rue de Belfort

x Rue Pergaud

Synthése des opérations de requalification

O SR HV G DFHPH V SH XODLUHV GHYUDLW
Cette paéfl'lg:at%n esta £‘IISCL(J?GI‘ avec le dgv\(/e\{oppemer(% ge quartiers apaiseés (cf. act ion D.18), en

instaurant une dégressivité des limitations de YLWHVVHV j] O-DSSURFKH Gés OD YLO
ameénagements seront cohérents DYHF O:-pYROXWLRQ GHV OLPLWDWLRQV GH YLWF

Un effortd - D P p Q D JH P H@3paHitUWErement a réaliser au niveau de la ceinture des P+R qui
GRLW FRQVWLWXHU XQ PHYV\émramt daRsUaroi®ERIKaIN® - XVDIHU
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Relier et sécuriser les liaisons cyclables entre les secteurs de GBM et la ville-centre

Ces deux approches : agir sur les pénétrantes depuis les différents secteurs de GBM et dans la
FHLQWXUH GHV 35 LQWpJUHBRROMNW ODRWQNVHH/P EG®HOGHRpQDIJHPHQW GH
cohérence avec les schémas directeurs et études présentés GDQV O-DFWLRQ

X /D PLVH HQ +XYUH GHV D[HV GX B6FKpP Bn lieh ld pHeotisation 86 OD E O H
LWLQPUDLUHV GpILQLH j O-DFWLRQ

Axe 1 : Thoraise/Montferrand le Ch. 2Besancon Tarragnoz
Axe la: St Vit -Chateaufarine 2Besancon Tarragnoz

Axe 2 : Serre les sapins 2Besancon Arenes

Axe 3 : Pelousey/Pouilley les Vignes 2Besangon Battant
Axe 4 : Les Auxons TGV2Ecole Valentin 2Besancgon Canot
Axe 5 : Ecole Valentin 2Besancon Citadelle

Axe 6 : Devecey 2Miserey Salines 2Besancon République
Axe 7 : Marchaux Chaudefontaine 2Besancon Mouillere
Axe 8 : Roche lez Beaupré 2Thise 2Besancon Velotte

Axe 10 : Saone 2Morre 2Besan¢on (GBM et Département)
Axe 11a : Avanne Aveney 2Besan¢on République

Axe 16 : Nancray 2Saone 2Fontain 2Beure

R R R h —h R R~k —h —h —h —h

Aménagement F\FODEOH U pD O LRDAGS andLaMdbrdrt Chateaufarine (Besancgon)

Priorisation des requalifications de pénétrantes

Les requalifications sont envisagées dans la temporalité suivante :
x Temps 1 :réaménager les voies de distribution situées dans la ceinture des P+R de Besancon,
x Temps 2 : réaménager les voies de desserte locale situées dans la ceinture des P+Rde Besancgon,

x Temps 3 (hors période PDM) : réaménager les voies de distribution situées en dehors de la
ceinture des P+R de Besancgon.

'DQV OH FDGUH GHV UHTXDOLILFDWLRQV GH SpQpWUDQW RN
DILQ GH OLPLWHU OHV QXLVDQFHV VRQRUHV G H Ecoudticyusl ted L
usagers. La sécurité sera également améliorée, puisque les enrobés phoniques améliorent
O-DGKpUHQFH GX UHYrWHPHQW GH OD FKDXVVpH

X /D PLVH HQ #+XYUH GHV DPpQDJHPHQWYV TXL V(dfUaRioiVD.BpLeRLYV DX 3C
LWLQPUDLUHYV HW SODFHV LGHQWLILpV GDQV O Defifalidatidh@aVLRQ $FW
O-K\SHUFHQWUH ELVRQWLQ IHURQW O-REMHW G-XQH DWWHQWLRQ
plan piéton ;

Egalement,IHV QRXYHOOHYV LQIUDVWUXFWXUHV LQWpJUHURQW (

; ; ) X /-DPpOLRUDWLRQ GH O-DFFxstahts lo® luirp (@m€hadgentents incitatifs,
ruissellement permettant la réduction du transport des macropolluants

gestion de carrefour et jalonnement) ;

Le stationnement longitudinal sera désimperméabilis é sur les pénétrantes, en fonction de la

L : x /-Mménagement de la RN57. Le doublement de la RN57 finalise un axe structurant contournant
faisabilité technique.

le centre urbain, et facilite | accés a la ceinture des P+R. En conséquence, cela rend cohérent
la requalification des pénétrantes au sein de cette ceinture des P+R. Le doublement de la RN57



est accompagné d un réseau d itinéraires cyclables structurants localisés sur plusieurs axes du
schéma cyclable de GBM (axe 1, axe 11 et axe 16) qui permettent d apporter des
franchissements aux barrieres de la RN57, de la route de Dole et du Doubs, et de mieux
desservir le secteur de Micropolis.

Projet de contournement de Besancon 2Mise a 2x2 voies de la RN57
(source : Bilan de la concertation , avril 2018 2Préfet de la Région BFC)

Pilote et partenaires associés

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Actions associées

x Action D.14 - 'plILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD SOD
voiture

x Action D.17 - Sécuriser les lieux a enjeux

x ActionD.18 - $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - hpMSBiBsdé B3sHGILIENGDQV OH'
les ZAE

Estimation financiere

X BHTXDOLILFDWLRQV XUEDLQHYV 0% VXU DQV
x GHTXDOLILFDWLRQV SpQpWUDQWHYV % DQ

x Doublement de laRN 57 :1°® SKDVH 0%

X 6FKpPD F\FODEOH 0% DQ

x

30DQ SLpWRQ 0%

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

x Pilote : Grand Besangon Métropole + Etat (RN57) + CD25

Indicateurs de suivi
x Linéaire de pénétrante requalifiée (km)

x 5DWLR G-HPSULVH GpGLp DX[ PRGHVY DOWHUQDWLpMtgh)@D YRLWXL
a la végétation

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x Analyse de la circulation et du comportement des usagers aux endroits aménagés

x Evolution de la fréquentation par modes de transports

&HV UHTXDOLILFDWLRQV VHURQW DXVVL O-RFFDVLRQ G-DSSRUWHUW Soktondeda frgoupnfatidoaunsenessPOR stRiospankings REPESSEMIise [
enjeux environnementaux et lutter contre les flots de chaleur. Les nouvelles infrastructures
LQWpJUHURQW OD PLVH HQ £tXYUH G-XQH JHVWLRQ GHV HDX[ GH UXLVVHOOHPHQW SHUPHWWDQW OD UpGXFWLRQ GX
transport des macropolluants.

Calendrier GH PLVH HQ xXYUH

x Court a moyen terme : Plan piéton, requalifications urbaines
x Moyen a long terme : requalifications périurbaines

x En continu : Schéma Directeur cyclable
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DEVELOPPERLES MOBILITES _
DU QUOTIDIEN AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

Action 17 : Sécuriser les lieux a enjeux

Constats et enjeux Objectifs opérationnels

/H QRPEUH G-DFFLGHQW HVW HQ E-RQlY, dés effottd sanDa SquikdwivReGour X Seécuriser les intersections (giratoire, carrefour) pour les modes actifs

faire diminuer leur nombre, mais aussi leur graviteé. L , . .
X Sécuriser les abords des établissements scolaires

X )DFLOLWHU O - péidghhe\aud dadraitt Stratégiques

x Diminution des vitesses aux abords des voies cyclables

X Améliorer les franchissements de passages a niveau

X $VVXUHU XQ VXLYL GH O-DFFLGHQWRORJLH DYHF OD "'7

'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

Offrir une meilleure sécurisation et un meilleur partage de la voirie dans les giratoires et les
carrefours

/HV SULQFLSHV G-DPpQDJHPHQW.W @éht@ermetireQdeDniriéddL BRe€nir le
partage modal de la voirie. La gestion des intersections est également un point ¢ |é de la
Les accidents se concentrent sur le centre de Besancgon et sur les grands axes de circulation : transfor PDWLRQ GH O-HVSDFH, $0E G DR JHURNdN¥se@ent est parfois plus
pénalisante SRXU O -X\eD HHP DX Jaténagement sur un linéaire de voirie et constitue
SDUIRLV XQ IDFWHXU GH UHQGRédpdrieke@me. G- XQ WUDMHW

Par conséquent, un soin particulier sera apporté a | -D P p Q D JH P HQ&VreduXlification des

(YROXWLRQ GX QRPEUH G-DFFLGI Evolution de la gravité des accidents

x La RD673 entre Saint-Vit et Besangon,

x La RN57 entre Devecey et Besangon, et notamment son trongon a Ecole-Valentin et Besangon,

x /-pFKDQJHXU HQWUH OD 51 oD 5 HW OD 5° j ORUUH carrefours pour assurer une sécurité et une continuité aisée pour les modes actifs. /-DPpQDJHPHQW
x La RN83, notamment dans la traversée de Beure et Larnod, sur laquelle on compte plus ieurs des carrefours en limite de la ceinture des P+R doit plus particulierement constituer un si  gnal fort
accidents mortels et impliquant des blessés hospitalisés. G-HQWUpH GDQV O 2t ArQridendiideEnbuvEllel hiérarchie des modes (cf. action D.16).

La requalification des intersections principales sur les pénétrantes du centre urbain intégrera
Les piétons, les vélos etles2- 5SRXHV PRWRULVpY VRQW GHV FLEOHV G-XVDJ Hsﬁs}z?nég&(e\r/ne\r(]%eé%#egiggorﬁlgﬁ\)‘;%u HoeUH P g
HQ FRPSWH GDQV O:-DPpQDJisRéhQMs SuHeppeBerteR davsHes victimes graves y k '

en comparaisonavec OH QRPEUH Gs:BsRrRgliquah@ W X [-HIILFDFLbufq@laddhybus OrPH HQ O-DEVHQFH GH FRXORLU aO FRQYLE
configuration du carrefour pour faciliter certains mouvements et a la priorisation des bus dans
Au-dela des enjeux G:-DSDLVHPHQW GH (@fDadtidns BPX® & \W.UL&,Ql convient de la gestion des carrefours a feux.

poursuivie O-REMBHWLPGXFWLRQ GH O-DFFLGHQWRORJLH VXU OHV URXWHV GX WHUULWRLUH HQ DUWLFXODWLRQ

" e - . s X La continuité et a la securité des modes actifs ~ : aménagements cyclables en approche, sas
avec la politique de sécurité routiere du Département du Doubs, et avec de nouvelles do nnées a . finuités pidt . e de trottoir. et
prendre en compte autour des déplacements du quotidien & vélo : sécurité des cyclistes, Velo, continuites pietonnes et avancee de trottolr, etc.

prl(?rl.sgju?n des voies (’:yclalbles,sur les voies de parkings et voies de desserte de quartier, visibilité /-DPPQDJHPHQW SDVVH SDU XQH UpGXFWLRQ GH O-HVSDFH GpGLp
etlisibilite des traversees d'amenagements cyclables dans les carrefours. diminuer les largeurs de traversées piétonnes et cyclables (gain de sécurité important) et de
réduire les vitesses des voitures.



Une recherche de baisse des vitesses motorisées, compatible avec les recommandations
d aménagements cyclables du CEREMA, devra étre étudiée dés lors quun aménagement cyclable
traverse une chaussée ou quun aménagement cyclable est matérialisé sur une chaussée sans
séparateur (bande cyclable, chaussée a voie centrale banalisée).

/- DPpQDJHPHQW GH FHV LQWHU YV HiFSigh® @V eG Ehtrék dE Rl \eWrai/ X H U
transition vers la ville apaisée a 30km/h.

La suppression du modéle d'aménagement avec deux voies d'entrée sur un carrefour avec une
traversée cyclable ou piétonne, et remplacement par une seule voie d'entrée sera un objectif pour
supprimer les masques de visibilité et I'accidentologie avec les piétons et les cyclistes.

SHTXDOLILFDWLR Q (@®uiXe&) CerdthB)W R L U H

SHTXDOLILFDWLRQ G:-XQ F D thuddhd&Xdduijcd :HCErema) O R WV

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Sécuriser les établissements scolaires

Déployer un programme de sécurisation des abords des écoles . Les mesures peuvent étre :

X

Une VpFXULVDWLRQ GH W\SH SODWHDX WUDYHUVDQW DX GURL
stationnements génant et des masques de covisibilité ;

L-LQVWDXUDWLRUR aBx XEbles ®, nécessitant une réflexion plus globale avec
modification du plan de circulation du quartier ;

L'instauration d'une circulation a vélo dans les deux sens, y compris dans les rues a sens unigue,
pour faciliter I'accés des écoles a vélo.

DansceseFRQG FDV OH UHFRXUV j O-H[SpULPHQWDWLRQ DYDQW G-HIIHF

V-DYqUH SHUWLQHQW SRXU PHVXUHU OHV DPpOLRUDWLRQV

DLQ

fonctionnalités du quartier.

Exemple de rue aux écoles, Lyon (source Explain)
S8WLOLVDWLRQ GH O:X{dH prQrisMre &l peémnEnaht T(&t Hésimperméabilisation des sols)

J)DFLOLWHU O-DFFHVVLELOLWp SLPpWRQQH DX[ HQGURLWY VWUDWQPJLT

/ - D Hipration de la sécuritt etde O-DFFHVVLELOLWp SLpWRQQH SDVVH SDU

X

La poursuite de OD PLVH HQ +=XYUH, audd \priri8&io¥ aux abords des podles
d'intermodalité (cf. action C.7), des centres-bourgs et a proximité des commerces ou services.

La résorption des coupures au droit des pbéles de mobilité . une continuité des passages
piétons est jf DVVXUHU MXVTX-DX SDUYLV SOXV VSpFLILTXHPHQW GH
collectifs et depuis les parkings relais ;

Le jalonnement des itinéraires piétons  (avec temps de parcours) depuis les centres-bourgs,
vers les principales polarités des communes (en lien avec le plan piéton) ;

/-DPpQDJH Beé$ Qanes accidentogenes identifiees
ou par les usagers ;

GDQV OH GLDJQRVWLF G-DFFLG

La systématisation de dispositif permettant de promouvoir la place du piéton au sein de
O-HVSDFH SXE O L Rvawdt©Oo¢ tibXokis @nkhiérsection et les trottoirs traversants
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,O FRQYLHQW pJDOHPHQW G:-DJLU VXU @méradgemenia pis Rigpvan®D P D L
urbanisme tactique, actions nudges, interventions artistiques, ludiques, etc. ;

X La suppression des circulations de cyclistes sur les trottoirs par une mise aux normes de s
trottoirs transformés en voie verte et la séparation des flux piétons et cyclistes en dehors  des
aires piétonnes.

/-HQVHPEOH G Hed-gdrgntRRéh¥rEntes avec le plan piéton (cf. action D.14).

Urbanisme tactique Lyon
Améliorer les conditions de franchissement des passages a niveau

Les passages a niveau devront respecter les prescriptions réglementaires et seront aménagés avec

de la signalisation, et des espaces dédiés aux piétons. En approche du passage a nwveau,

I'aménagement de bandes cyclables ou de pistes cyclables sera recherché pour dégager un espace
Plateau traversant devant un équipement Trottoir traversant (source Cerema) sécurisé d'attente a coté des véhicules a l'arrét.

En articulation avec la stratégie du Département, une priorité sera donnée aux passages a hiveau
empruntés par les lignesdetran VSRUWY VFRODLUHY DLQVL TXH OHV SDVVDJHV j
piéton/vélo important.

Totem piéton a Lyon Jalonnement directionnel a Besancgon

Passage a niveau aménagé avec des trottoirs pour les Passage a niveau sans espace pour lairculation
piétons et des barrieres de sécurité 2 Besancon des piétons @GoogleMaps
@GoogleMaps

$VVXUHU XQ VXLYL GH O-DFFLGHQWRORJLH DYHF OD '"'7

Enfin Grand Besancon Métropole SDUWLFLSHUD DX SURJUDPPH GH VXLYL GH O-DF
DILQ GH IDFLOLWHU OHV U H etRd@nfifiprHeg lieuxLpQadriRaluel B & fragex/



Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Pilote et partenaires associés ,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGU

x Pilote : Grand Besancon Métropole Indicateurs de suivi

x Nombre de passage a niveau améliorés

x Partenaires : Département _ ) )
x Nombred: -LQWHUVH F WeiNRIR déXRFRIdamenageés / requalifiés
x Nombres de sécurisation devant les écoles

Actions associées x Nombre de campagnes de prévention effectuées

x Action B.3 - Remettre les besoins des habitants au centre des politiques de mobilité durable
,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ

x Action C.7 - Maliller le territoire de GBM de pdles de mobilité de qualité X Suivi des vitesses

x ActionD.14 - 'pILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD SaDRvautomHamueter $H PREFHLERQW REORJLH

voiture
x Action D.16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager Calendrier GH PLVH HQ £XYUH
les itinéraires cyclables et piétons x En continu

x ActionD.18- $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - hpoBidsdé B3sE BtHANGDQV OHV
les ZAE

Estimation financiere

X Traitement du passageanLYHDX GH 6D{QH N %2
X $PpOLRUDWLRQ GH O-DFFHVVLELOLWp SLPWRQQH 0 %
X Schéma directeur cyclable: EXGJHW GDQV O-DFWLRQ

X Requalification des axes routiers EXGJIJHW @&ibrnde O-D
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DEVELOPPERLES MOBILITES

DU QUOTIDIEN AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

Action 18: $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - hda&idsdd fassia @tldeansdds QAE O HV

Constats et enjeux Sur la ville de Besangqn, plusieurs zones apaiséesVRQW DPpQDJpHV SULQFLSDOHPHQW

XUEDLQ HW j SUR[LPLWp GHV ]JRQHV G-KDELWDW GHQVKXWBH/D YLO!

/| -DPpQDJHPHQW GHV D[HV URXWLHUV WUDYHUVDQW OHV YLl—D/GY\HVFI-R/? FY']'.(?%B?I\-‘VVOGD P*&JVHF@EQAEQ?@%RG%)%%WL?&&&WHW&RQ—'Q IE.’PHO(UXGJHO
fer s . . . . , la securité des usagers, et de la cohabitation des differents'modes de transports (démarche « Ville

hétérogene sur le territoire. Certaines communes ont fait le choix de les aménager avec des zones

30, des cheminements piétons et traversée V. SLpWRQQHV TXDOLWDWLYHV '-DX w8 éﬂ%"{?ﬂ*@?ﬁw \R)etﬂf‘a&tg?f yclistes dans ces secteurs est un enjeu f?rt face 4 la
. R . . N . ) proportion de deplacements motorisés sur des trajets de courtes distances inférieurs a 2km (46%
des centres-villages a la configuration trés routiére, sans aménagements pour les autres mo des que

. . . . . des déplacements font moinsde2km 2G-DSUqV O-(0"' GH *%0 PH H H
la voiture. Ces configurations sont souvent en décalage avec les usages et les besoins de la P ! d ( ° QP Q

population QRWDPPHQW VXU O-LQWPJUDWLRQ GHV SLPWRQV F\FOLVMWHYRHMHGELIAP QM SR U Y PR VIRF B it enféu sur le errtoire.

Souvent, celle-FL QH GLVSRVHQW SDV G-DPpQDJHPHQVd& atBpEem ILTXHV !
rabattement vers la ZAE depuis les centre-bourgs et pour circuler au sein de la zone. 3 ZAE font

O-REMHW G-pWXGHV GH UHTXDOLILFZA®W BRXQ ZAEHSAOIH VB Fes\VBeieXx EO L FV
ouvrieres.

Objectifs opérationnels

X Aménager les centres-bourgs en priorisant les polarités de bassin HQ IDYHXU G-XQ
apaisement des vitesses, du développement des déplacements de proximité, et des modes
Ambiance routiere dans le centre -village de Sabne = RD408 : Ambiance routiere sur la traversée actifs
PDOJUp OD SUpVHQFH G-XQ de Marchaux © Google

x Requalifier les ZAE pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Peu de zones 30 et de rencontre sont présentes sur le territoire, pour permettre une cohabita tion

- . - - L . X Améliorer la cyclabilité des bassins de proximité et leur attractivité pour les cyclistes
plus apaisée entre tous les modes de déplacements, ainsi que pour améliorer la séc urité. Certaines y P P y

]JRQHVY DSDLVpHVY QH GLVSRVHQW SDV DVVH] GuiDde [a@DuttibR @WV VSpFLILTXHV HQ IDYH
vitesse des automobilistes (chicane, ralentisseurs, plateau surélevé, revétement différencié, ... ,
( P ) HVFULSWLI GH O -DFWLRQ

Ameénager les centres-bourgs en priorisant les polarités de bassin, en faveur d'u n apaisement
des vitesses et du développement des déplacements de proximité et des mode s actifs

/-DFWLRQ r¥aoéihg@ntdnt des entrées et des traversées de communes , pour adapter la
vitesse et la conduite des automobilistes en fonction du milieu traversé. Un travail de révis ion des

YLWHVVHV GH FLUFXODWLRQ VHUD RhQrpMgtropgier enH@@ich dBiissuUD QG % H

Zone 30 aménagée avec Zone 20 aménagée avec Zone 30 qualitative Zone 20 aménagée avec urbain.
uniqguement de la uniqguement de la aménagée avec du des infrastructures
signalisation (Pelousey) signalisation (Besangon) marquage, de la incitant les automobiliste s 3 . ) o o ) )
signalisation et des a ralentir (Les Auxons) En entrée de ville, le profil de la voirie sera modifié pour paraitre plus urbain . Par exemple, de

trottoirs abaisses (St -Vit) Grecotement enherbé & transformer en trottoir ou bordure, rédu  ction ou suppression des terre-

plein centraux ou du marquage en zébra, installations de chicanes, I'ajout d'aménagements
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spécifiques pour les cyclistes pour les raccordements au réseau cy clable hors agglomération et les
insertions dans une voie apaisée et partagée en agglomération, e tc.

Egalement, un traitement paysager avec de la végétation, et du mobilier urbain sera privilégié

SRXU LQIRUPHU OHV DXWRPRELOLVWHV TX:-LOV &enfetjaméhHd@®v GDQV XQ OLHX
cyclistes, des piétons traversant la chaussée). Pour les communes dont la limitat ion de vitesse sera

diminuée, des actions de réduction des vitesses VXU O-D[H SULQFLSDO auldidirlesW LPSODQWpHV
lieux spécifiques (passages piétons, équipements, centre-bourg, etc..) : plateaux surélevés,

coussins berlinois, écluses, ....

Au sein des centres-bourgs concentrant un flux de piéton significatif (place du vi llage, écoles,

commerces), des zones apaisées seront mises en place ou renforcées . Ces zones seront

aménagées avec une signalisation adaptée, du marquage au sol et des infrastructures en faveu r de

la réduction des vitesses de circulation. Toutes les chaussées a sens unique a 30 km/h seront a Vitesses et perception des dangers (source Cerema)
double sens pour les cyclistes (sauf dispositi RQV GLIIpUHQWHY SULVHY SDU O-DXWRULWpP LOQYHVwLR GVA SKRATKLU

de SROLFH HW DPpQDJpHV HQ FH VHQV /-DPpQDJHPHQW -6 HY CIRMERVOridef 1/ ga&Xi¥atohFdesDriolSlitdy eSEkbRjENGE de nouveaux usages dans les quart  iers

la réduction de la largeur de voie circulée et concours a la réduction des vitesses. Une vigilance de Besancon

sera mise en place pour le traitement des déplacements des piétons et des cycli stes, afin de rester

dans les normes d'accessibilité des trottoirs et de maitriser les conflits :  pas de trottoirs mixtes, Les actions suivantes seront mises en place sur la commune de Besancon :

pas de trottoirs transformés en voie verte, pas de piste cyclable sur trottoir mais sur chaussée,

etc. x Planifier et poursuivre lamise HQ =+ X \d&ll&lville apaisée, quartier par quartier, pour une

meilleure cohabitation des modes de déplacement.
&HV GpPDUFKHV SHUPHWWHQW pJDOHPHQW GH UHYDORULVAHW O-HVSDFH SXEOLF GH OH UHQGUH SOXV DWWUD\D
plus favorable aux commerces de proximité et au dynamisme local. /D GpPDUFKH V-DFERPSDJQHUD

_ ) o '"“XQH PRGLILFDWLRQ GH OD VLJQDOLVDWLRQ
Les traitements des traversées des centres-bourgs V-D[HUR QW HQ S lpbl&ités o padskitt OHV

Devecey, Marchaux, Roche-lez-Beaupré, Sadne, Fontain, Montferrand-le-Chat eau, Saint-Vit et o De dispositifs G-DSDLVHPHQW GH (Ot&ssé€ ety & DevepsQ des trafics
Pouilley-les-Vignes. de transit sur des voies adaptées et calibrées pour cet usage ;

o De dispositifs de mise en impasse des voies résidentielles (impasse débouchante pour
/-DPPQDJHPHQW GH JRQHV DSDLVpPHV VHUD SULYLOpJLp joBIsR[LPLWp GHY, pAREQIYNHPHQWY VFRODLUHV

flux piétons sont les plus conséquents a certaines périodes de la journée. Un travail sera m ené

pour étudier la possibilité de fermeture de certaines rues DX[ SPULRGHV G-HQWUpH HW GHOVvR&/§fermeteygd a circulation motorisée de voies sans acces riverains (aire pietonne)
éléves) pour sécuriser les abords des établissements (cf. action D.17). Egalement, un travail devra o Dela suppression des espaces de stationnement motorisé ou leur report sur des parkings
étre mené pour rendre ces établissements accessibles a vélo depuis le réseau cyclable de GBM plus éloignés ;

jusqu'au parking a vélo de l'établissement. Le stationnement vélo devra étre, si possibl e, . . o

différencié : & lintérieu U GX VLWH SRXU OHV pOgqYHV HW HQVHLJQDQWYV v XU P8SHYSH e ReETes PSRNS o nv

accompagnants. o De la mise en place des doubles sens cyclables dans les voies a sens unique a 3&m/h
(mesure obligatoire sauf disposition contraire, dans toutes les rues avec une vitesse
En complément, un jalonnement tous modes sera mis en place vers le pble de mobilités le plus LQIpPULHXUH RX pJDOH j NP K /D PLVH HQ SODFR@VNXRO®RPXE O
proche depuis le centre-ville (cf. action. C.7). et recommandée dans les rues a 50 km/h).
Cette action sera appuyée par une campagne de communication en termes de sécurité routié re a Article R41228-1 du Code de la Route :

destination de la population, pour sensibiliser sur les bienfaits des réductions de vites ses (cf. action « Lorsque la vitesse maximale autorisée est inférieure ou égale  a 30 km/ h, les chaussées sont a

B.4). double sens pour les conducteurs d'engins de déplacement personnel motor isés, de cyclomobiles
légers et les cyclistes sauf déci sion contraire de l'autorité investie du pouvoir de police.  »
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5HQIRUFHU O-DSDLVHPHQW dars |63 DiifférentsF quarimw bRdtins,  par
O-LPSODQWDWLRI®z@eldé Refichntre RX G-DLUH SNomwre@© H

0 Aux abords des établissements scolaires. Un travail ciblé sera mené sur les écoles les
plus fréquentées, pour améliorer les conditions de circulation, et la sécurité des éléves
(dispositif de « rue aux écoles » envisageable sur des voirie locale ; cf. action D.17) ;

0 Aux abords des poles de mobilt¢ HW S{OHV G-pFKDQJHV R+ OHV 10x[ WRRGEPRIGERYE/RGGHHIE Aamment dans les zones a enjeux de circulation de vehicules
plus importants : Gare Viotte, Chamars, République, Orchamps, Micropolis, Témis ;

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Rendre les ZAE plus favorables aux déplacements en modes actifs

/IHV IRQHV G-DFWLYLWpV VRXIIU H&Ee\ER coOMptads miodRachfHAANs ek
conception. Il convient ainsi G-HQ UHYRLU OHV DPp Qd2EHRH Qi¢nagSiexd)
cyclables de qualité en continuité des liaisons cyclables depuis des zones urbaines ou les gares et
VHORQ OD FRQILIXUDWLRQ & HogsibR (@$amdnademanits Bdrdkitpséparés de la

poids lourds (des aménagements sur chaussée sont aussi envisageables dans les zonesdominante
tertiaire).

0 $ SUR[LPLWpP GH S{OHV G-LQWpUrwV LPSOLTXDQW XQ IOX[CFRQVpTXHQW SULQFLSDOHPHQW SLpWRQ
et QpFHVVLWDQW G:;rWUH VpFXULVp

Ces démarches sont a envisager en co-construction avec les riverains.

6XU FHV ]RQHV DSDLVpHV

esaménagements cyclables seront connectés aux liaisons structurantes du schéma direct eur
cyclables et aux péles de mobilit¢é . Elles permettront également les liaisons vers les services
LOQWHUHQWUHSULVHY WHOV TXH OHV VHUYLFHV GH UHVWDXUDWLR
complétée par des dispositifs de stationnement vélo adaptés, de préférence couvert (I e

LO FRQYLHQW G-HQ Yé&rvé&tand de G HV sttidrinérvém Pathqx Wi  nioyéhel W oWglid Vdurée), voire sécurisé  (voir obligations de

UHPHWWUH OHV SLpWRQV DX FxXU GH O -rfppeQde petéeptiQivdesd W G statorinetdent-élo @ddir les entreprises, administrations et locaux tertiair es sur leurs espaces

modes.

BHSULVH WRWDOH GH O-DPpQDJHPHC Zone de rencontre en parvis de gare a Horgen (Suisse)
Mureaux - Source CEREMA - Source CEREMA

S5HQIRUFHU O-DSDLVHPH Q Wiu GdihvduFcehtrE-KiQidigMd. R @dur sécuriser les
déplacements piétons et cyclables, renforcer son attractivité, et limiter les conflit s entre les
différents modes. Cela passe par :

(0]

8QH DPpPOLRUDWLRQ GX V\VW gPet ua -&xtemsiph dé pdimétie U Q H
protégé par les bornes,

Une prise en compte renforcée des problématiques de livraison des commerces (en
lien avec une meilleure organisation de la logistique urbaine, cf. action D.19),

Un renforcement du stationnement vélo de courte durée aux abords des commerces
et des établissements publics.

privatifs ; cf. action A.1)

Lesliaisons piétonnes seront également prises en compte en veillant a la continuité des passages
piétons et a leur mise en sécurité.

Améliorer la cyclabilité des bassins de proximité et leur attractivité pour les cycli stes

Afin de favoriser les déplacements de proximité a vélo,un GpYHORSSHPHQWs dgclabléd QpUDL U
(en lien avec le Schéma Directeur Cyclable) sera en priorité au sein des polarités de bassin.

Une priorisation sera établie dans cet ordre (Schéma Directeur Cyclable GBM) :
X Les axes structurants de niveau 1 ;
X Les axes secondaires de niveau 2 pour rejoindre les axes de niveau 1 et 3 ;

X Les axes de desserte vers ou depuis les polarités locales pour rejoindre les axes de niveau
let2.

/HV QRXYHOOHV LQIUDVWUXFWXUHY LQWpJUHURQW O Bseflédnveht HQ XY U
permettant la réduction du transport des macropolluants.

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besangon Métropole

x Partenaires : Département, Communes
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Actions associéees

x Action B.3 2Remettre les besoins des habitants au centre des politiques de mobilité durable
x ActionB4 23URPRXYRLU OHV DOWHUQDWLYHV j O-H[FOXVLYLWp GH OD YRLWXUH HQ VROR
x Action C.7 - Mailler le territoire de GBM de péles de mobilité de qualité

x Action D.14 - 'pILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH usXxbdeldonHA®W OD SODFH GH FKDT
voiture

x Action D.16 - Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre urbain et aménager
les itinéraires cyclables et piétons

x Action D.17 - Sécuriser les lieux a enjeux et résorber les coupures urbaines pour les modes
alternatifs

x Action D.19 - Organiser le transport de marchandises, dont la livraison du dernier kilométre
HW O-DFFHVVLELOLWpP DX[ SURIHVVLRQQHOV

Estimation financiere

x Démarche de quartiers apaisées ] % HVDQORQ % DQ
X Aménagement des centres-bourgs dans les polarités de bassin 0% FHQWUDOLWpPV
X BHTXDOLILFDWLRQV SpULXUEDLQHYV 0% VXU DQV

X SHTXDOLILFDWLRQ =%( 0¥ DQ

,QGLFDWHXUYV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x 1RPEUH G-HQWUpHY GH YLOOH WUDLWpP

x Nombre de centre-bourgs traité et de zones apaisées déployées dans les communes hors
Besancon

x Nombre de quartiers apaisés au sein de Besancon

,QGLFDWHXUV G-pYDOXDWLRQ

X Suivi des vitesses

x (YROXWLRQ GH O-DFFLGHQWRORJLH

Calendrier GH PLVH HQ XYUH

x En continu
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DEVELOPPERLES MOBILITES

AxeD: OLHX[] SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF

DU QUOTIDIEN

Action 19 : Organiser le transport de marchandises, dont OD OLYUDLVRQ GX GHUQLHU NLORPqgWWll&l atk

professionnels

Constats et enjeux $ %HVDQORQ HW GDQV *%0 LO \ D SHX GH VROXWLRWQW LA X\HH X UHED LS@H
GXUDEOH ,0 Q-\ D SDV GH FRQVLJQHV B© Xi¢/ReRtBIW 0 pointé réla@ JDUH HW

(Q WHUPHV G-LQIUDVWUXFWXUHV URXWLQUHV *%0 VH VISRXRV U RWdiaFreldis) sénfidéntifidd sW Y& RRidbikepriadipdibndet Hdn¥ Bedafcon).
HQWUH OD 6XLVVH O-$OOHPDJQH HW O-(VSDJQH /-DXVMVERr&NBXWH $ SRUWH OD PDMRULWpP GH FHV IOX! _

. : - . _ Toutefois,le VXMHW HVW HQ FRXUV G- é& ignent BANEtUBEQ eFpROBrRRimes en
transfrontaliers et nationaux. De nombreux flux logistiques desservent également GBM : les zones

G-DEWLY L W-it(Ekol6-Ddleqti, Roche-lez-Beaupré et Besancon. cours ,QWHUOXG | O-:pF &ui®|ogistiguel urb@ivte durable est en cours sur la commune

de Besancon et convHQWLRQ WULSDUWLWH /D 3RVWH *%0 9LOOH GH %HVDQo
&HV IOX[ ORJLVWLTXHYVY V-LOV QH VRQW SDV bb@sﬁme@dém\lis&h\msupJXLQogMegdﬁa}ggH|Q|Wgﬁ\w|_|5|L@)Hé{[B@y O-DFWLRQ
Bien que des restrictions de circulation existent dans certains centres urbains, des itinéraires de

shunt sont observés, et des trafics importants de poids lourds circulent sur la RD673, la RN 57 et

la RN83. Par ailleurs, un manque de possibilité de stationnement poids lourds (PL) da ns les zones (QILQ %HVDQORQ HVW pTXLSpH G-DLUHV GH OLYUDLVRQ TXDOLWDWI
G-DFWLY LW pvalent(rF mdbtariment) est responsable de stationnement sauvage sur voirie, centre ancien dans la boucle de Besangon se révéle contraint. Cela pose notamment des quest ions
dégradant les chaussées et les trottoirs. G-DFFHVVLELOLWpPp DX[ FRPPHUFHV SRXU OHV OLYUHXUVHQI#ARHYVVDLUI

SDUIRLY FROQOWUDGLFWRLUH DYHF OHV EHVRLQV G-DSDLVHPHQW GHV

Objectifs opérationnels

X Réduire les nuisances de la logistique urbaine

X 3RXUVXLYUH O-pWXGH GH GpSORLHPHQW GH ]JRQH ORJLVWLTXH

X Anticiper les besoins de logistiques urbaines

x OHWWUH HQ SODFH GHVY PHVXUHYV GXUDEOHY HQ IDYHXU GX GHU(

X Réduire le volume de poids-lourds en transit

X $PpOLRUHU OHVY FRQGLWLRQV GH OLYUDLVRQ HQ F+XU GH YLOO'
Trafic poids lourds dans GBM Trafic poids lourds a Besangon x Sensibiliser et accompagner les acteurs de la logistique, les commergants et les habi tants

vis-a-vis des enjeux de la logistique urbaine durable

La logistique urbaine, ou logistigue du dernier kilométre est le dernier maillon de la cha ine

logistique. En moyenne, en France, le flux de marchandise représente 15 & 20% du trafic rout ier '"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ

en ville. De plus, la logistique urbaine est un secteur en évolution constante, notamm ent du fait

GH O-HVVG-RBRFPHUFH GH FURLVVDQFH DQQXHOOH (Q YLOOH Matr®® F\WQ LY X YW pHOWRH LS/\ANDLQ XGH DHFWN. RYQ V LEGH8' GH OD &KDUWH HW HQ DV

et est source de nuisances variées : pollution atmosphérique, nuisances sonores, congestion,

FRQIOLWYV G-XVDJH VWDWLRQQHPHQW LOOLFLWH« *%0 SLORWHUD OD PLVH HQ +XYUH GX SODQ G-DFWLRQ *@DHUASD HW D
notamment le lien entre les différents acteurs et participera a la structuration de la fil iere

ORJLVWLTXH DYHF OHV SDUWHQDLUHY LQYHVWLY GDQV O-LQVWDQFH
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GBM se positionnera également comme un facilitateur des projets, ou porteurs de projets, (QILQ GDQV OH FDGUH G-XQH SRWHOQW L H® MB RaccsipagreratdiesY UH GH
souhaitant développer une logistique durable (appuis méthodologie, subventions, mise en relation professionnels dans le changement de la flotte de véhicules : communication, aide pour les
G-DFWHXUYV recherches de subventions, mise en relation avec les acteurs du territoire, etc.

Un travail de concertation a été engagé avec les acteurs économiques dans le cadre du programme
InTerLUD. Il a permis d'aboutir a la validation d'un plan d'action composé de 13 actions : OHWWUH HQ SODFH GHV PHVXUHY GXUDEOHYV HQ IDYHXU GX GHUQLHU

La logistique urba LQH YLVH j OLPLWHU OHV IOX[ HQWUDQW GDQV O:-K\SHUF
entrant en fonction de leurs gabarits, motorisations, tonnages. Les flux sont également  optimisés,

Actionl : Elaborer un schéma directeur des aires de livraison et organisés entre plusieurs Espaces Logistiques Urbains (ELU), interfaces entre envois et

Action 2 : Faire évoluer la reglementation d'acces au centre-ville réceptions.

Action 3 : Elaborer un schéma d'accessibilité poids lourds
Action 4 : Réguler les flux relatifs a la logistique de chantier

Axe 1 : Partage de I'espace public et réglementation

Ces espaces sont les suivants : Centres de Distribution Urbains (CDU), Espaces Logistiques de
BUR[LPLWpP (/3 3RLQWV G:-$FFXHLO GHV 9pKLFXOHV 3$33$03RLQWYV

Axe 2 : Emergence et valorisation de nouvelles pratiques logistiques Boites Logistiques Urbaines (BLU) T Keonvient de développer en lien avec les actions de veille

. . : - . . fonciere.
Action 5 : Intégrer les enjeux logistiques au sein du futur PLUI

Action 6 : Créer un Espace de Logistique urbaine (ELU)

Action 7 : Développer les points de livraison hors domicile

Action 8 : Optimiser la collecte et encourager le réemploi des cartons des commerc¢ants
Action 9 : Accompagner la décarbonation des flux de marchandises sur le territoire

Axe 3 : Communication et gouvernance

Action 10 : Animer et fédérer un réseau local des acteurs de la logistique urbaine
Action 11 : Sensibiliser et communiquer aupres du grand public et des commercants
Action 12 : Valoriser les métiers de la logistique

Action 13 : Action de plaidoyer national

3RXUVXLYUH Odégpietr@emi d& xbne logistique et anticiper les besoins de logistiques
urbaines

Exemple de triporteur électrique (source

Au-dela des actions portées dans le programme InTerLUD GBM restera vigilant aux opportunités Schéma de principe des espaces logistiques urbains
Yokler)

IRQFLqQUHV SRXU O-LPSODQWD WL R (Qf. @&finitiaiBci-dpres) 30 leHog S8

DLQVL TXH VXU ORUV GH SKDVHV GH WUDQVLWLRQV IHPEWHLDAL-XUHY UHFRUYHUVLRUY GH URFDX| HQ bww _
Le développement des points relais et consignes dans les communes péri-urbaines et rurales permet

également de concentrer les lieux de livraison et éviter la multiplication des  flux dans des secteurs
GBM veillera égalementai QWpJUHU GHV HVSDFHV SRXU OHV OLYUDLVRQV 3RQMaftks VesHdiftd el Yerbht Dibidd @4 IESR Ghih¥fces des centres-bourgsdes communes
en. redynamisées et les consignes au niveau des péles de mobilité (cf. action C.7). Les o pportunités
G-LQYHVWLU GHV EKWLV PXWDEOHY VHURQW DXVVL pWXGLpHV

programme immobilier se mette en place).

x Définissant un ratio logistique dans les projets d'aménagement pour intégrer a minima  des
places de livraison dans les projets structurants, en accord avec les besoins des commerce s

ou autres activités nécessitant des livraisons,
,GHQWLILHU MDORQQHU HW UpJOHPHQWHU OHV LWLQpPUDISREKW 3/ SR X

x S-D VK gle les AOP logistiques VRQW ELHQ SULVHV HQ FRPSWH GDQ MsRxRE PRI AgifneR ¥Y nddidhdux)

JRQHYV G-DFWLMNWWDPYPWHY HW HQ SURMHW SRXU OLPLWHU OHV GpERUGHPHQWY VXU O-HVSDFH
L-LGHQWL, leFj@loNieR&nt et la réglementation des itinéraires des poids lourds sur le

territoire du Grand Besancon est un travail permettant de mieux réguler les flux de transports  de
marchandises et de diminuer la population aux expositions des nuisances.

public.
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GBM entreprendra en co-pilotage avec le DépartementduDoubs OD UpGDFWLRQ G:-XQ V FK pdeParGénabenentd-axront pour objectif de limiter le stationnement sauvage a proxim ité des zones

de la circulation PL. Par le jalonnement et les interdictions de circulation liées a u tonnage, les G-DFWLYLWp FDXVH GH QXLVDQFH SRXU OHV ULYHUDLQV HW UHVSR
centres-bourgs des communes doivent préservés des trafics de shunt. La RD673 et la RN83 qui les trottoirs.

supportent actuellement des WUDILFV SRLGV ORXUGV LPSRUWDQWY IHURQW O-REMHW G-XQH DWWHQWLRQ

particuliere. Enfin, des dispositifs de contr6le seront mis en place pour faire respecter les regles en vigueur.

'DQV O-REMHFWLI GH FRPPXQLTXHU VXU OH WUDY Dlo@dsPeti @ep D X Rerruiyredes kgflexipng guiJa legigtiarecdnyltigedples v

coordonner les actions, une instance sera créée entre acteurs publics et privés. Les acteurs invest is IHVY DYROXWLROV H PDWLGUH GH GbSODFHPHOW GH LUHW YHOW
dans cette instance sont les gestionnaires de voirie (Département du Doubs, GBM, les communes), P Q Q g P Q Q

OD &&, OHV JHVWLRQQDLUHV GH |RQHV G-DFWLYLWp HIW GHWH UHi&CIE?Br\ﬂi éav\}jg'ét'W?/ ”&‘W\‘fo\?'ﬁ ﬁfﬁ(flfi’ﬁ'{ﬁ{ezé'ﬁ‘t"%eb Lc?sri FfLraS”“Ct“re‘:‘ \teml“”_a'e S
du transport sur le territoire. Cette LQVWDQFH SRXUUD rWUH O-RFFDVL Re(S] r?f-C'ﬂe(Sﬁ Q E}queaen 9 *EJ onngnne €S surie ferritoire seront a conserver et a valonser.
réglementation des itinéraires poids lourds en vigueur. Ele  SHUPHWWUD pJDOHPHQW G-HQFRXUDJHU OHYV

initiatives privées de mutualisation des espaces de livraison ainsique G-HQFRXUDJHU OD FRPPDQGH

groupée de veéhicules pour limiter les émissions de gaz a effets de serre.

(Q OLHQ D vrtisatiod dedJflix PL, un travail sera également mené avec les aménageurs des

JRQHV G-DFWLYLWpPp SRXU FUpHU -lGuks \aWw VWIL @ Q®HH PHQW | BBRH G VG -DFWLYLWpV

permettant le stationnement des chauffeurs en attente de dépose ou chargement de marchandises.

Des zones de stationnement peuvent étre prévues au sein des parcelles ou mutualisées sur un

HVSDFH VpFXULVp GH OD ]RQH G-DFWLYLWp FDPpUDV ¥$RHWHDLUH IHUPpH SRXU OHV SOXV JURVVHV =
proximités des commerces ou espaces de restauration sidispRQLEOH VXU OD JRQH G-DFWLYLWp $ GplDXW

un espace sanitaire et cuisine pourrait étre aménagé sur le site du stationnement PL mutua lisé.

Il conviendra également de réfléchir a une aire de stationnement poids-lourds sécu risée,

permettant la régulation des chauffeurs en repos. Ce stationnement sécurisé fournira aux

chauffeurs de poids-lourds des services DEULV HW VDQLWDLUHV GRQW GRXFKHV [/-H[LVWHQFH GH FHWWH
DLUH SRXUUD rWUH LQGLTXpH VXU O-DXWRURXWH

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole

x Partenaires : 6HUYLFHV GH Dépditgrbevt dd \Woubs (pour les itinéraires PL),
signataires de la Charte INTERLUD, représentants des entreprises, transporteurs,
IPGpUDWLRQV DFWHXUV GH O-HQVHPEOH GHV ILOLqQUHV GH (
commergants, chambres consulaires

Aire de repos Poids Lourds et services intégres (source : Edeis Park)
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Actions associées

x Action B.6- &RRUGRQQHU OHV DFWHXUV pFRQRPLTXHV HW OHV IpGpUHU DXWRXU G-XQ REMHFWLI GH
logistique urbaine durable

x Action C.7 - Maliller le territoire de GBM de pbles de mobilité de qualité

x Action D.14 - DéfiniuU OH SDUWDJH GH O-HVSDFH SXEOLF HW OD SODFH GH FKDTXH PRGH GRQW OD
voiture et les Poids Lourds

Estimation financiere

x (/18 6XEYHQWLRQ Yo

x Jalonnement itinéraire pour les poids-lourds : 20 Y

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi

Nombre de concertations avec les professionnels

Nombre G-HVSDFH ORJLVWLTXHYVY GpSOR\pV
Nombre de stationnement PL mis en place

Réalisation du schéma directeur des itinéraires poids lourds

X X X X X

Réalisation des actions opérationnelles de la charte logistique urbaine

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ
x S5HWRXU G-H[SpULHQFH SDU OHV SURIHVVLRQQHOV

x Evolution de la circulation, respect des tonnages et du stationnement PL
x Tonnages de marchandise transitant par les ELU

Calendrier GH PLVH HQ +XYUH
x Court a moyen terme
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Action 20 : Assurer des échanges réguliers avec les partenaires de la mobilité

Constats et enjeux

La loi LOM /R L OBentation des Mobilités) vise entre autres une meilleure organisation de la
mobilité par une clarification de la gouvernance et une coopération accrue des collectivit  és. Elle
instaure notamment la Région en tant que cheffe de file de la Mobilité et une organisa tion par
EDVVLQ GH PRELOLWp DX VHLQ G-XQH PrPH UpJLRQ SRXU
EPCI voisins.

Grand Besangon Métropole constitue un seul et méme bassin de mobilité. Le bassin de mobilité

« autour de GBM » comprend les collectivités voisines : CC du Val Marnaysien, CC duPays Riolais,
CC du Pays de Montbozon et du Chanois, CC des Deux Vallées Vertes, CC du Doubs Baumois, CC du
Pays de Sancey-Belleherbe, CC des Portes du Haut-Doubs, CC Loue-Lison.

Source : https://www.bourgogne-franche-comte.developpement -durable.gouv.fr

INFLOLWHU OD FRRUGLQDWLRQ HQWUH

Cette séparation en deux bassins impose une coordination afin de répondre aux besoins des usagers.
6DQV FRQWUDFWXDOLVHU G :HeQomratHopéiafonél dé @abiité kedddvse les

projets de mobilité pour lesquels les coopérations inter-collectivités sont nécessaires pour assurer
un service efficace aux usagers. Par conséquent, pour les deux bassins de mobilité, les cont rats

opérationnels devront étre cohérents. Les thématiques abordées du contrat opérationnel sont :

OHV GLIIpUH_(g?W _
X [-LQWHUPRGDOLWp HW OHV #dd3 N gt @QMELdPaRdB RIXS services

multimodaux en gare, connexion des PEM par les différents services de transports collect ifs
(urbains et interurbains), amélioration des rabattements cyclables

X /ID ELOOHWWLTXH HW: Woehigd\VdhieRiSmtaritaiEes Gibdnements combinés,
X La structuration des lignes avec les territoires voisins,

x /IH UHFHQVHPHQW HW OD GLIIXVLRQ GHV SUDWLTXHWe GH PRELC
communication sur les horaires au sein des différents opérateurs,

X /|-DFFRPSDJQHPHQW HW OD SURPRWLR QovGthrage RaxitépatagetiV SUDWL
challenge de la mobilité,

X Le développement du management de la mobilité, notamment auprés des entreprises,
x /-DLGH j OD FRQFHSWLRQ HW OD PLVH HQ SODFH G-$QUUOMWUXF
AOM DLGH ILQDQFLgQUHYV LQJpQLHULH UHODLY ORFDX[ HW UHWR

Quatre échelles seront considérées /-pFKHOOH GX EDVVLQ O:-pFKHOOH GX S{OH Pg
UpJLRQDOH O:-pFKHOOH QDWLRQDOH HW OHV OLHQV DYHF OD 6XLVVE

Au-dela de ces acteurs clés que sont la Région et les EPCI voisines, Grand BesangomMétropole se

GRLW G-HQWUHWHQLU GHV OLHQV DYHF, aotAMmBnX MélattadrdpaiNcdd XUV GH C
HW SULYpV j WUDYHUV OHV FRPLWpV GHV SDUWHQDLUHW VIXWLQ@®HW XH
TXHVWLRQV G-RIIUH 7*9 HW GH IUHW IHUURYLDLUH

Objectifs opérationnels

Xx )DYRULVHU XQH PLVH HQ £+XYUH SDUWDJpH UpJLRQDOH HW OR

X Assurer un lien avec les réseaux partenariaux de développement de la mobilit¢ a
O - p F Kirhtireaté
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'"HVFULSWLI GH O-DFWLRQ Actions associées

JDYRULVHU XQH PLVH HQ tXYUH SDUWDJpH UpJLRQDOH HW ORFDOHx ActionC.7 2Mailler le territoire de GBM de pbéles de mobilité de qualité

/ID PLVH HQ £t XYUH GHV DFWLRQV GX 30DQ «GHNCRELOLWpVeDFFRPSRJAtDY 0.8G2Valoriser et compléter les lignes « Express » de transport collectif depuis ces

DILQ GH IDYRULVHU XQH PLVH HQ £XYUH SDUWD pples de mabilitéveéts I bile Odrtre L O

V-DJLUD
x Action C.9 2Rabattre en transport collectif depuis les bassins de proximité vers ces péles

T ' DBsurer un suivi de la desserte du territoire et des connexions avec les territoires voisins, de mobilité

par les lignes ferroviaires, les lignes Mobigo et lignes de transport-a-la demande. Le suivi

SHUPHWWUD GH V-DVVXUHU GH OD FRKpUHQFH HGWakapportV GLIIpUHQWY UpVHDX[ GH WUDQVSRUW
aux enjeux du Plan de Mobilité. Une importance particuliere sera mise sur la coordination des ) . ) .

horairesentr H OHV EXV HW OHV Wadeds€te deb liges IMobigo jen lien avec les Estimation financiere

QRXYHDX[ S{OHV G:-pFKDQJHVsICZHIB®ILA.L)pY FI DFWLRQ

X
t '-DPpOL RUdddydination, et de SDUWLFLSHU DX[ LQVWDQFHV RUJDQLVpH
Organisatrice de la Mobilité Régionale

Moy ns internes existants

e
SDU O-$XWRULWp

¥ De poursuivre et Galimenter des échanges réguliers avec les EPCI voisines . Cela pourra se

traduire par des groupes de travail pour mener a bien les sujets de connexions aux péles ,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G-pYDOXDWLRQ FDOHQGU
G-pFKD.QJHV

T De poursuivre et Galimenter les échanges réguliers en comité de partenaires

Indicateurs de suivi
x Nombrede SDUWLFLSDWLRQ DX[ LQVWDQFHV GH O-%$20 5pJLRQDOH

x Nombre de rencontres avec les territoires voisins et sujets des rencontres

$VVXUHU XQ OLHQ DYHF OHV UpVHDX[ SDUWHQDULDX[ GH GbIYHOR,ss\jd,ﬁmg\lcoﬁik—éOgsq,aﬁéﬁeﬁrb@ﬁé@tgésj O-pFKHO
nationale

Grand Besangon Métropole sera attentif aux réflexions et projets de mobilité des partenaires, a Calendrier GH PLVH HQ +XYUH
une échelle plus large que celui de son territoire, régionale ou nationale. Notammen t, LO V-DJL UxD En continu

pour GBM :

¥ 'z XY Uddw la conservation de l'offre TGV actuelle DLQVL TXH OD FRQVHddé¥ DWLRQ GH O-RIIUH
trains de nuit ;

T De suivre les innovations, comme les trains a hydrogéne ;

T De suivre les évolutions relatives au fret ferroviaire

Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besangon Métropole

x Partenaires : AOM voisins (CC du Val Marnaysien, CC du Pays Riolais, CC du Pays de
Montbozon et du Chanois, CC des Deux Vallées Vertes, CC du Doubs Baumois, CC du Pags
Sancey-Belleherbe, CC des Portes du Haut-Doubs, CC Loue-Lison), Département du Doubs,
Région Bourgogne Franche Comté (BFC), Comité des partenaires
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Action 21 : Assurer le suivi des actions du PDM

Constats et enjeux Les outils seront PLV j MRXU UpJXOLqQUHPHQW DILQG=pW-DEH. O D D@D X
GX 30DQ GH ORELOLWp /H VXLYL GHV DFWLRQV SHUPHWWBSDWH YpU
'DQV OH FDGUH GX VXLYL HW GH O-pYDOXDWLRQ FRQWDDXH HRWIRBG Sy BIXP IREM HEW LIV P b W pe@id dhisFSRUWE UD IXQ H5 DRGLHH QWHU OD
GRLW SRXYRLU V-LOOXVWUHU DILQ GH PHVXUHU O-DYDQFHPHQWyRH Y i Wik B 3 HUNGOp B W bbbl 8 O H&HVHR KM HGVEIR V IL[pV

3RXU FHOD OD FUpDWLRQ G X Q@nRptayradmeesl eMiXd ivihacs IHsels BUF WL

pratiques de mobilité, de O -HQY L UR Q QdeRaHpqpWatidiVVest nécessaire . $ILQ GH FROOHFWHU OHV GRQQpHV QpFHVVDLUHY SRXU OD PHVXUH C

x '-dentifieretde PHWWUH HQ #X¥U&incO HV
. La collecte GHV GR Q gppuieyva a0r la plateforme de centralisation des
données mentionnéea O-DFWLRQ %

Objectifs opérationnels

X Assurer le suivi des actions du PDM o
x De prévoir des . campagnes 'de

comptages, enquétes usagers, etc.

HVFULSWLI GH O-DFWLRQ Cette collecte de données viendra alimenter la base de données en open data.

Assurer le suivi des actions du PDM Egalement, il V-DJLUD G- D¥\WXdiH Y X@c le comité des partenaires et avec un groupe
de travail élargi, pour :

Le suvi GH O-DYDQFHPHQW HWdeS attiaghspv Blanxde WdbRt® sera assuré par des
x )DLUH O-pWDW GHYV OLHX[ GH O-DYDQFHPHQW HW GH O-HIILFDFL\

outils techniques. lls prendront les formes suivantes :

x Un « » GHV LQGLFDWHXUV GH VXLYL HWCeE ottill L F D F L W pCeeidapnes ehgrpgsamiper les actions restantes ;

comprendra a minima les informations suivantes : x Coordonner les financements, la programmation temporelle et spatiale, les maitres

0 Les actions, et leurs objectifs ; G-RXYUDJH HW SDUWHQDLUHYV WHFKQLTXHYVY HW ILQDQFLHUYV

o /H UplpUHQW GH OD PLVH HQ #XYUH HW OHV DFWHXUV FR Q¥ B¢&figrpes adaptations eéventuelles, tout en préservant les objectifs fixés. Le comité des
partenaires. SR X D RUL H(g? W H Wredb certaiies ddtions; ¥u la révision du Plan

Uu
o /HV LQGLFDWHXUV,GH VX,LYL SR,X.U..O,'DYDQFHPHQW GHV DcJ:e\f\\//I(I)'b%thHSVYRSiZWIPRO %ng-%YIR?S%WLRQ GX WHUULWRLUH HW GH
O-HIILFDFLWp Gldu édt-dW lkdRéCeNce, la périodicité des mesures, le

SpULPgWUH G-pWXGH HW OH V JRXUQLVVHXUV GH GRQQ®BH Mstances , au minimum 1 fois par an.
o /HGHJUp G:DYDQFHPHQW GHVY DFWLRQV HW OHV EXGJHWYV LQYHVWLYV
x Un 6\VWgqPH G-LQIRUPDWLRQ *pRJUDSKLTXH SRXU YdsVXDOLVHU O-DYDQFHPHQW WHUULWRULDO G
actions, et faciliter la collecte de données ;
x Un , des budgets G-LQYHVWLVVHPHQWY HW GH IRQFWLRQQHPHQW SDU

action.
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Pilote et partenaires associés

x Pilote : Grand Besancon Métropole

x Partenaires : Région, Département, AOM voisins, Comité des partenaires

Actions associées

x Toutes les actions du Plan de Mobilité

Estimation financiere

X Moyens internes existants

,QGLFDWHXUV GH VXLYL HW G:-pYDOXDWLRQ FDOHQGULHU

Indicateurs de suivi
x Nombre G - D F WhsBrig¥au PDM réalisées

,QGLFDWHXUV G:-pYDOXDWLRQ
x 'HJUp G:-DYDQFHPHQW GX SODQ G-DFWLRQ GX 3'0

Calendrier GH PLVH H® +=XYU

X En continu
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MISEEN°895( (7 68,9,PBM

6WUDWpJLH GH PLVH HQ £tXYUH GHV DFWLRQV

8QH QpFHVVLWp G-DJLU VXU OHV GLIIpUHQWY OHYLHUV GH PDQL:

3RXU rWUH HIILFDFH LO HVW QpFHVVDLUH GH PHQHU OpW &LDHILU
sur la réglementation du stationnement, tout en offrant de nouvelles possibilités de  rabattement
en bus ou a vélo.

$ WUDYHUV OD PLVH HQ £XYUH GX SODQ G-DFWLRQV OHW3'GHSI
coordonner les orientations prises par la collectivité a travers les autres schémas enga gés : schéma
directeur cyclable, schéma directeur des énergies, schéma directeur P+R et covoiturage, et c.

8QH PLVH HQ £tXYUH SKDVpH SHUPHW G-DJLU GH PDQLgqUH SURJL
GH FRPSRUWHPHQ Witbsoldrhe? etWedtdie @odDdéplacements plus vertueux (moins
polluants et moins énergivores).

Une coordination spatiale et temporelle

&RQFUqQWHPHQW OD SURJUDPPDWLRQ GHV DFWLRQV GX 3'0 V:-D\
permet un équilibre entre contraintes et alternatives pour assurer la crédibilité des déplacem  ents
alternatifs a la voiture particuliére aux usagers et une acceptabilité du plus grand nombre.

Sur un méme bassin de vie, il convient par exemple de prévoir dans un temps relativement co urt

la création/amélioration du P+R du secteur, avec valorisation de la ligne « express » lo rsque
O-HWHQVLRQ GX VWDWLRQQHPHQW SD\DQW -HiNe WorrgdggniaxiHa V X U
O-DUULYpH GH OD SpQpWUDQWH GH FH EDVVLQ GH YLH

Une coordination des actions par bassin de vie, tout en assurant un maillage éq uitable du territoire
HVW XQH FRQGLWLRQ GH OD UpXVVLWH GH OD PLVH HQ +XYUH G

BULQFLSHY GH PLVH HQ £#XYUH SURJUHVVLEHOHW fA\R RWRARIFHH $XIGWD B F W L
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Les maitrises G - R XY eDpaitenariats

Grand Besancon Métropole, O - ( WIB REgion Bourgogne-Franche-Comté, et le Département du
'RXEV VRQW OHV SULQFLSDX[ PDVWUHY G-RXYUDJH GHV DFWLRQ
PDM.

Des partenariats technigues peuvent également étre misenplace DYHF G-DXWUH \cdo& WLV

pour O-DFWLRQDYHF O-RSpUDWHXU (D nplatatetn deHbotnesXdé¢ r€charges
électriques), ou O - D F W.1R&ec les signataires de la charte Interlud).

*UDQG %YHVDQORQ OpWURSROH FKDUJp GH O-pODERUDWLRQDHW
OH VHXO JDUDQW GH OD UpXVVLWH GX 30DQ GH ORELODWBSHHWY
multipartenarial de certaines actions soulignel -LPSRUWDQFH GHVY DFWLRQV GH JR
VHLQ GH O-D[H (

Le tableau ci- GHVVRXV UpFDSLWXOH OHV PDVWULVHV G-RXYUDJHV H
fiche action.

N° ,QWLWXOp GH O-DFWLR! MOA Partenaires
IDFLOLWHU O-DFFHVVLELOLWpP j O-HPSOR

Tous les acteurs de la mobilité,
GH O:-XUEDQL ¥édpéates!

Axe A : Organiser le territoire pour

Pour un développement cohérent avec une mobilité
alternative : densifier autour des péles de mobilité , et

Al GBM

Poursuivre la mise en accessibilité des réseaux de

Gt transport collectif de GBM et de la Région BFC
C.12 Poursuivre le développement des outils de mobilité

' complémentaires au transport public
C.13 Décarboner les transports et utiliser les infrastructures

GH PRELOLWpP SRXU SURGXLU
Axe D : Mieux partager O-HVSDFH SXEOLF UHT

‘plILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDF

DLt chaque mode, dont la voiture
D.15 'pILQLU HW PHWW Uddlitiqug de$tstidmheDddnt
Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du centre
D.16 ; 2 LN p
urbain et aménager les itinéraires cyclables &t pi étons
Sécuriser les lieux a enjeux et résorber les coupures
D.17 . -
urbaines pour les modes alternatifs
D.18 $PpQDJHU OH SDUWDJH GH O - ipuesites
’ de bassin et dans les ZAE ‘
D.19 Organiser la livraison du dernier kilometre et
’ O -DFFHVVLELOLWpP DX[ SURI
E 20 Assurer des échanges réguliers avec les partenaires de la
' mobilité
E.21 Assurer le suivi des actions du PDM

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

GBM, Région SNCF
GBM Communes
GBM Easy Charge

XDOLILFDWLRQ VpFXULWDWLRQ

Etat, Région, Département,
Communes, Usagers

Région, Communes, CD25, SNC

GBM
GBM
GBM, Etat, CD25

GBM CD25

GBM Communes, CD25
Signataires de la Charte
Interlud, entreprises ,
transporteurs, fédérations,
DFWHXUV GH O-HQ
filieres de la logistique,
représentants des commergants,
chambres consulaires

GBM

Région, Département, AOM

GEM voisins, Comité des partenaires

publics

dans les secteurs bien desservis

Axe B : Accompagner les habitants et les professionnels au changement de mobilité

Acculturer les habitants au besoin de préservation ou de

B.2 - h . GBM Communes, entreprises
restauration de la santé environnementale
B3 Remettre les besoins des usagers au centre des politiques GBM Région, SNCF
de mobilité durable
BURPRXYRLU OHVY DOWHUQDWLYHV Etat, Région, Département, EPC
B.4 GBM L. . .
en solo Voisins, office du tourisme
. L s ADEME, Entreprises, CCl Sadne
B.5 Poursuivre le d:rﬁ)]lollgrr;i?; ?SEEAI:;S g izl GBM, Région Doubs, Gestionnaires de zones
ploy G-DFWLYLWp\
CD25, Communes, aménageurs|
]JRQHV G-DFWLYLWp
et entreprises, CClI et autres
B.6 Coordonner les acteurs économiques et les fédérer GBM, Etat chambres consulaires, réseau

des commercants,
cyclologistique et autres acteurs
de la filiere logistique,
DVVRFLDWLRQV G

Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou chang er de mobilité

DXWRXU G-XQ REMHFWLI GH ORJL

Mailler le territoire de GBM de pbles de mobilité de

C.7 p GBM Région, SNCF, CD25, Etat
qualité
C.7 bis Identifier et créer un nouveau PEM "Po6le Santé" GBM Région, CD25, Etat
Valoriser et compléter les lignes « Express » de
Cc.8 transports collectifs depuis ces poéles de mobilité vers la GBM, Région
ville centre
c9 Rabattre en t.raps'port coIIectlfAs depuis Ies. pgssms de GBM Région, EPCI voisins
proximité vers ces poles de mobilité
Renforcer le réseau urbain de transports collectifs pour
C.10 SOXV G-HIILFDFLWp HW SRXU XQH GBM

bassin urbain

Le financement des actions

Leplan G-DFWLRQV VH FRPSRVH GH

DFWLRQV GH:SRUWPpPH HW G:-DYDQ

M Des actions renvoyant a de la gouvernance ou des mesures de communication : action B.2,

action B.4, action B.6, action E.20 et action E.21 ;

M Des actions renvoyant a des intentions, et études complémentaires ou préliminaires : action

A.1, action B.5, action C.7bis, action D.14, action D.19
M Des actions renvoyant & des mesures opérationnelles :

C.9, action C.10, action C.11, action C.12, action C.13, Action D.15, action D.16, action D

action D.18.

3OXVLHXUV PDVWUHV G-RXYUDJH
financement ne peuvent parfois pas étre anticipées.

action B.3, action C.7, action C.8, action
A7,

SRXYDQW rWUH FRQFHUQpV OH

Le tableau ci-dessous synthétise les financements et budgets prévisionnels pointés dans le s fiches

actions.
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N° ,QWLWXOp GH O-DFWLF MOA &R€W 7RWDO VX Les colts se concentrent principalement sur les axes C et D, relatifs & la mise en pla ce
$[H$ 2UJDQLVHU OH WHUULWRLUH SRXU IDFLOLWHU O-DFF G-LQIUDVWUXFWXUHYVY HW GH VHUYLFHV SOXW{W TXH VXU OHV DJt
Pour un développement cohérent avec une mobilité FRPPXQLFDWLRQ GH VHQVLELOLVDWLRQ j O-DRSFRPSDJQHPHQW HW I
A.l alternative : densifier autour des péles de mobilité , et GBM -
dans les secteurs bien desservis Bilan financier par Axe
Axe B : Accompagner les habitants et les professionnels au changement de mobilité Bilan financier sur 10 ans HT
B.2 Acculturer les hgbltants au be;om _de préservation ou GBM 130 000 Ensemble PDM 284.4 0%
de restauration de la santé environnementale
Remettre les besoins des usagers au centre des
B4 3URPRXYRL.U OHV DOWHUQDWLY GBM 800 000 Axe A BetE 6,9 0%
voiture en solo
Poursuivre le déploiement des Plans de mobilité - Axe C 1415 0%
B.5 employeurs (PDMe) GBM, Région 400 000
6 Coordonner les acteurs économiques et les fédérer GBM. Etat ) Axe D 136,0 0%
DXWRXU G-XQ REMHFWLI GH ORJ '

Axe C : Développer les offres de mobilité et les lieux ou changer de mobilité

Répartition des colts totaux par thématique

C.7et Mailler le territoire de GBM de poéles de mobilité de 6 160 000
. " GBM
C7.bis qualité
Valoriser et compléter les lignes « Express » de
Cc.8 transports collectifs depuis ces poles de mobilité vers GBM, Région 2 450 000

la ville centre

Rabattre en transport collectifs depuis les bassins de
proximité vers ces poles de mobilité

Renforcer le réseau urbain de transports collectifs
C.10 SRXU SOXV G :H pourribeFneilguréd W GBM 49 000 000
intégration du bassin urbain

Poursuivre la mise en accessibilité des réseaux de

C.9 GBM 8 400 000

Gttt transport collectif de GBM et de la Région BFC Sl R sy
Poursuivre le développement des outils de mobilité

.z complémentaires au transport public el 3480000

C.13 Décarboner les transports et utiliser les infrastructures GBM 69 000 000

GH PRELOLWp SRXU SURGXLL
$[H' OLHX[ SDUWDJHU O-HVSDFH SXEOLF UHTXD Odu ddmié lpeolx) V¢

'pILQLU OH SDUWDJH GH O-HVSDI

D.14 chague mode, dont la voiture cBl - ATUog
‘plLQLU HW PHWWUH HQ £XYU}
D.15 stationnement Sl AEEY
Requalifier et sécuriser les pénétrantes au sein du GBM. Etat
D.16  centre urbain et aménager les itinéraires cyclables &t C[325 ' 100650 000
piétons i .
Sécuriser les lieux a enjeux et résorber les coupures Echéanciers
D.17 urbaines pour les modes alternatifs Sl S e
$P DJHU OH SDUWDJH GH O-HV
D.18 pr0|aritésdebassinetdans|esZAE GBM 29500000 /D PLVH HQ #XYUH GX SODQ G-DFWLRQV GX 3'0 UHOgQYH SWQWWXOWI
Organiser le transport de marchandises, dont la livraison selon des temporalités diverses et suppose la définition de partenariats & géométrie variable. Cett e
D.19 GX GHUQLHU NLORPgQWUH HW GBM 520 000 GLYHUVLWpPp G-DFWHXUV LPSOLTXH fnmandemdnBOHXUV XQH GLYHUVLWp G
professionnels
. o : Les tableaux présentésci-DSUqV QH YLVHQW SDV j O-H[KDXVWLYLWp PDLV SHL
E.20 ASS”rerdeseChangeﬁ;enﬂggﬁ{féa"eC'eSpa”e”a"eSde . YLVLRQ VIQWKpWLTXH GH O-pFKpDQFLHU SUPYLVLRQQHO j FRXUW F
E.21 Assurer le suivi des actions du PDM ans) et a long terme (plus de 5 ans).
TOTAL 284,4 0%
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2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Pour un développement cohérent
avec une mobilité alternative :

Al densifier autour des poles de 'HQVLILHU DXWRXU GHV Q+XGV GH PRELOLWp HQ IRQFWLRQ GH O DUPDWXUH C

mobilité , et dans les secteurs bien

desservis
Acculturer les habitants au besoin de
B.2  préservation ou de restauration de la Sensibilisation autour de la santé environnementale
santé environnementale

. . Construire .
Remettre les besoins des habitant s Améliorer

. L Elaboration d'un un service o . . . Valideurs
B.3  au centre des politiques de mobilité ) -y N I'application Affichage temps réel Mobigo .
durable guide mobilité central a Ginko gare

) multimodale
l'usager

Promouvoir les alternatives a

B.4 O-H[FOXVLYLWp GH OD Accompagner au changement : promotion, sensibilisation, communication

Poursuivre le déploiement des Plans

B.5 de mobilité employeurs (PDMe) Poursuite des PDMe & développement du conseil en mobilité et Métropole Exemplaire

Coordonner les acteurs économiques
6 HW OHV IpGpUHU DXWR Charte LU Instance logistique urbaine
de logistique urbaine durable

PEM Sabne, PEM Mouillere, PEM Eccialentin, PEM Roche, PEM Devecey, PEM Montferrand, PEM Sakfit,

Mailler le territoire de GBM de péles HYHEDE

c.7 de mobilité de qualité
P+R & covoit Busy P+R Dole; P+R Belle étoile ; P+ R trou au loup ; P+R Beure casamene; P+R rae de
+ Jalonnement Gray +Jalonnement
C.7 Identifier et créer un nouveau PEM Etude définition
bis "Pole Santé" PEM
Valoriser et compléter les lignes «
cs Express » de transports collectifs o _ - _
g depuis ces pdles de mobilité vers la Créer ligne Ginko et améliorer la desserte Mobigo
ville centre
Rabattre en transport collectifs
C9 depuis les bassins de proximité vers TAD Dynamique
ces pbles de mobilité
Renforcer le réseau urbain de
C.10 transports collectifs pour plus N I d Nouyeau Li bai d bassin urbainbi :
. G-HIILEFDFLWp HW SRXL ouvelles rames de tramway ;—?;r:qlc\,l; ignes urbaines dans bassin urbainbisontin

intégration du bassin urbain

Poursuivre la mise en accessibilité . . o
Sl | e e e TaTg T o lEsiic e Poursuite de la mise en accessibilité des réseaux de TC

GBM et de la Région BFC

Poursuivre le développement des . : ;
C.12  outils de mobilit¢ complémentaires Citiz, VLS, Ginko velos
au transport public
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C.13

D.14

D.15

D.16

D.17

D.18

D.19

E.20

E.21

Décarboner les transports et utiliser
les infrastructures de mobilité pour
SURGXLUH GH O-pC

Implantation bornes de recharge

Hiérarchisation multimodale et
'pILQLU OH SDUWDJH Gt Plan piéton
et la place de chaque mode, dont la

i Politi | |
voiture olitique globale du

stationnement
Plan de gestion de la circulation
des PL dans GBM

Extension
Extension réglementa , .
. . . . Réglementati
pILQLU HW PHWWUH | réglementaire ire on HDC
politiqgue de stationnement périmeétre 1 périmeétre
2

Implantation de bo x a vélos

Requalifier et sécuriser les
pénétrantes au sein du centre urbain
et aménager les itinéraires
cyclables &t pi étons

Requalification temps 1

Pla piéton
Sécuriser les lieux a enjeux et
résorber les coupures urbaines pour
les modes alternatifs
$PpQDJHU OH SDUWDJI
public dans les polarités de bassin et
dans les ZAE
Organiser le transport de
marchandises, dont la livraison du
GHUQLHU NLORPqQWUH I
aux professionnels
Assurer des échanges réguliers avec
les partenaires de la mobilité
Assurer le suivi des actions du PDM

Ville apaisée

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

Remplacement flotte bus et autres véhicules GBM vers énergies renouvelables

Suivi et programmation du Schéma Directeur cyclable

EMD

Etudes prospectives mobilités

Etude implantation de zones « bleues »

Requalification temps 2

OLVH HQ £XYUH GX 6FKGQyPl@léeLUHFWH XU

Faciliter I'accessibilité piétonne

Requalification des polarités de bassins, et ZAE

Jalonnement itinéraire PL
Soutien a I'expérimentation potentielle
d'ELU

Assurer un lien avec les réseaux partenariaux de développement de la mobilité & I' échelle nationale

Assurer le suivi du PDM
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ANNEXE

SIGLES

AOM : Autorité Organisatrice de la Mobilité

CC : Communauté de communes

&&$6 &HQWUH &RPPXQDO G-$FWLRQ 6RFLDOH
CCl : Chambre de commerceet G-LQGXVWULH

CD25 : Conseil Départemental du Doubs

&(5(0$
O-DPpQDJHPHQW

CO2 : Dioxyde de Carbone

CRBFC : Conseil Régional de Bourgogne-Franche-Comté

'$$& 'RFXPHQW Gmé&® pargsBnhHt Commercial

DP : Déclaration Préalable

DSP : Délégation du Service Public

ELU : Espace Logistique Urbain

EPCI : Etablissement public de coopération intercommunale

ETP : Equivalent temps plein

GBM : Grand Besanc¢on Métropole

GES : Gaz a Effet de Serre

GNV : Gaz naturel pour véhicules

GWh : Gigawattheure

HVO : Hydrotrated Vegetable Qil

InTerLUD : Innovation Territoriale et Logistique Urbaine Durable

IRVE : Infrastructure de Recharge de Véhicule Electrique

LGV : Ligne a grande vitesse

LIANE : Lignes A Niveau Elevé de Service

/20 /IRL G-:2ULHQWDWLRQ GHV ORELOLWpPV
P+R : Parc relais

3%06
PAVE : Plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics

PC : Permis de Construire

Plan de Mobilité Grand Besancon Métropole

PCAET : Plan Climat-Air-Energie Territorial

PDM : Plan de Mobilité

PDME : Plan De Mobilité Employeur

PDMEc : Plan De Mobilité Employeur commun

PDZ : Plan de Déplacements de Zone

3(% 30DQ G- ([SRVLWLRQ DX %UXLW

PEM : Pdle Echanges Multimodal

PGRI:PlandeGHVWLRQ GHV 5LVTXHV G-,QRQGDWLRQ
3/+ 30DQ /RFDO GH O-+DELWDW

&HQWUH G.-pWXGHV HW G-H[S HdhWdnkdment, VIX thobditd \et ULVTRHY 3P.DQ /RFDO G-8UEDQLVPH

3/8L 30DQ /RFDO G-8UEDQLVPH LQWHUFRPPXQDO
PMR : Personne a Mobilité Réduite

33%( 30DQ GH SUPYHQWLRQ GX %UXLW GDQV O-HQYLURQQHPHQW
RBFC : Région Bourgogne-Franche-Comté

RD : Route départementale

RN : Route nationale

SCoT : Schéma de Cohérence Territoriale

6'-$G$3 6FKpPD 'LUHFWHXU $JHQGD G-$FFHVVLELOLWp 3URJUDPPpPH
6'$*( 6FKpPD 'LUHFWHXU G-$PpQDJHPHQW HW GH *HVWLRQ GHV (DX]
SERM : Services Express Régionaux Métropolitains

SNBC : Stratégie Nationale Bas Carbone

SNCF : Société Nationale des chemins de fer

65%$''(7 6FKpPD 5pJLRQDO G-$PpQDJHPHQW HW GH 'pYHORSSHPHQW
TAD : Transport a la demande

TC : Transport en commun

TER : Transport express régional

TGV : Train a grand vitesse

VAE : Vélo a assistance électrique

VL : Véhicule léger

VLS : Vélo en libre-service

30DQ G-DFWLRQ FRPPXQ HQ PDWLQUH GH ORELOLWp 6ROLGIUH-RQH G-$FWLYLWpV (FRORPLTXHV

ZAN : Zéro Artificialisation Nette

ZFE-m : Zone a Faibles Emissions mobilité
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Annexe accessibilité Evaluation environnementale

Voir document. Voir document.



